Ernest Chenard en 1888. Henry Walcker en 1898.

uatrieme constructeur
francais, dans les années
20, derriere Citroén,
Renault, Peugeot,
Chenard & Walcker est
réputé pour sa qualité et
son sérieux, ses voilures
fiables et rapides, ses
tracteurs innovants. Il rejoindra la
Carrosserie Chausson a la veille de la
seconde guerre mondiale et la marque
disparaitra en 1950.

® DU CYCLE A LA CREATION
D’UN GROUPE INDUSTRIEL AUTOMOBILE

Ernest Chenard, né en 1861, commence a travailler
en qualité de dessinateur industriel a la Compagnie
des chemins de fer de I'Ouest. Mais, attiré par les
nouvelles technologies et brilant de s’établir a son
compte, il ouvre un magasin de cycles a Asnieres en
1888. 1l est fasciné par les premiers pas de I'automobile
et passe de la bicyclette au tricycle équipé d'un moteur
de Dion-Bouton puis, en 1896, au quadricycle.

1899 marque I’An 1 de la Société des Etablissements
Chenard & Walcker, Ernest s’étant associé avec Henry
Walcker, ingénieur des Mines et I'un de ses bons clients.
Expansion rapide oblige, en 19006, le constructeur
acquiert 2 Gennevilliers, rue du Moulin de la Tour,
un terrain de 14 000 m? et sinstalle I'année suivante
dans cette nouvelle usine. En 1912, il prend la majorité
de la Société Parisienne de Carrosserie Automobile
(SPCA). Cette méme année, la brutale disparition
d’Henry Walcker affecte profondément son ami qui,
secondé par H. Toutée, ingénieur des Mines, continue
A assurer la partie technique tandis que René Donnay
prend en mains les fonctions commerciale et
administrative.
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Usine Chenard et Walcker de Gennevilliers en 1914,

En 1914, la Banque Victor, qui épaule Chenard &
Walcker depuis 1899, fait faillite mais cet effondrement
n’affecte pas I'activité du constructeur qui accroit de
9 000 m? son domaine foncier de Gennevilliers.
Pendant la Grande Guerre et au-dela, la Société
continue de prendre des participations dans des
entreprises aux aclivités complémentaires des siennes
(fonderies, équipements électriques, applications
mécaniques, accessoires pour automobiles, etc.).

Terrassé par une crise cardiaque, Ernest Chenard
s’éteint en 1922 : son fils cadet Maurice ayant été tué
sur le front en 1918, Lucien seul succede a son pere.
En 1925, leffectif compte 4 500 personnes, la
production mensuelle est de 'ordre de 300 véhicules.
Conscients du niveau élevé des prix de revient par
rapport aux concurrents qui sortent de longues séries,
les dirigeants, en 1927, se lancent dans des accords
d’étroite collaboration avec Delahaye et Unic en vue
de diminuer les cofts, d’harmoniser les gammes, de
constituer un réseau de ventes commun. Unic se
désolidarise rapidement : Chenard & Walcker persiste
dans son projet de regroupement et, en 1928, élargit
«|’Entente» 2 Arie¢s, Donnet et Rosengart. Mais
surgissent rapidement des difficultés de mise en
ceuvre de celtte stratégie et les accords se dénoncent...

La situation financiere se détériore dans les années
1930. Chenard & Walcker dépose le bilan en juin
1936 : un accord est alors conclu avee la Société
Chausson qui prend la majorité et la direction effective
de I'entreprise.

En 1939, I'usine se replie a Brive avant de revenir a
Gennevilliers ot la puissance occupante lui impose
de fabriquer des pieces pour Henschel. A la fin du
conflit, elle reprendra la fabrication de camionneltes
moltorisées Peugeot jusqua ce que ces véhicules
sortent sous la marque du Lion, en 1950, ce qui
marque la disparition du constructeur qui avait choisi
I"aigle pour embleéme.




M’ETAIT CONTE...

Le Général Pendezec, Chef d'Etat Major, aux grandes maneuvres du sud-ouest :
Henry Walcker pilote la voiture (catalogue 1907).

Concours d'élégance 1929. (L'illlustration spécial automobile et tourisme du
5 octobre 1929).

40, rue du Moulin-de-la-Tour
GENNEVILLIERS (Seine)
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1933 : signature et logo de la marque.

® DES VOITURES ROBUSTES ET RAPIDES

Au Salon de I'Auto de Paris, en 1901, une voiturette
Chenard & Walcker présente un ingénieux dispositif
d’allumage et de carburation, remarqué pour sa faible
consommation de carburant et un essieu AR original
qui dissocie les fonctions porteuse et motrice. En 1905,
naissent deux modeles : une 14/16 HP et une 18/24 HP.
En 1911, la marque est la premiére & monter en série
des pistons en aluminium — et non en fonte — qui

exigeront de délicates mises au point.

Pendant la guerre, les usines sont réquisitionnées pour
produire des obus (2 200 unités/jour en 1918) et, a
partir de 1916, des moteurs d’avion Hispano-Suiza
(50 unités/mois en 1918). Apres I'Armistice, la Société
reprend la fabrication d’automobiles dérivées du
modele 15 HP de 1913, avec de notables améliorations
notamment frein sur les roues AV et moteur a soupapes

en téte au lieu de latérales.

Les multiples succes en compétition vont conduire
I'entreprise a sortir des voitures a tendance sportive,
les types Y 7 et Y 8. En 1934, au Salon de Paris la
traction avant «Super Aigle» Chenard & Walcker,
étudiée par I'ingénieur Grégoire, est exposée non loin
des 9 et 11 CV Citroén qui elles, monopolisent toute
I"attention. De nouvelles tentatives connaitront un sort

tout aussi éphémere.

A partir de 1936, les carrosseries Chenard & Walcker
sortent des usines Chausson : I'année suivante. les
moteurs cesseront d’étre produits. Citroén et Ford
fourniront leurs propres fabrications. Les ateliers
fabriquent des pieces détachées pour automobiles, en
particulier pour Citroén. A cette époque, Chenard &
Walcker sort une camionnette dotée d’une suspension
par barres de torsion a brins multiples qui autorise un
abaissement de la caisse et est équipée du moteur de

la voiture 202 Peugeot. Elle connait un gros succes.
D tel

Lorsque, apres la 2¢ guerre mondiale, Peugeot accepte
de livrer le moteur de la 203, en remplacement du
précédent, a condition que la camionneltte soit distribuée
par son propre réseau, «l’arrét» de disparition de la

marque a I"aigle est signé.
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®m SUCCES EN COMPETITION

Des le début du 20¢ siecle, Chenard & Walcker sort de I'anonymat en
remportant des concours de consommation et de régularité. Mais c’est dans
les années 1920 que victoires et records s’accumulent. En 1923, a lieu la
premiere édition des 24 Heures du Mans oti, sur une voiture 3 litres sport,
version poussée de la 15 HP, la marque rafle les 17, 2¢ et 4¢ places.

En 1924, I'Ecurie de Courses, désormais entité indépendante, a préparé
des modeles 1 100 em? dotés d'une curieuse carrosserie dite «tank» car
elle est courte, basse en plus d'étre légere. Avec des pilotes qui ont pour
nom Bachmann, Dauvergne, Glaszmann, Lagache., Loqueheux, Pisart,
Sénéchal, cette voiture va s'imposer dans la plupart des compétitions
classiques. En 1925, la marque a I'aigle s’adjugera la Coupe Triennale des
24 Heures du Mans. En 1926, elle remporte le Grand Prix de San Sebastian,
qui se court sur 12 heures, & une moyenne de 103,780 km/h, devant des
montures d’une cylindrée six fois et demie supérieure !

Malgré I"abandon de son service courses par I'usine a I'issue de 4 saisons
triomphales, la présence de la marque en compétition est assurée par des
amateurs passionnés jusqu’en 1934. Cette année-la, le rallye de Monte-Carlo
fut perdu pour quelques centiemes de points : Hotchkiss totalise 1 013,73
points et Chenard & Walcker 1 012,41 !

® LE TRAIN CHENARD & WALCKER FAR

Remplacez vos chevaux et vos camions par le TRAINCHENARD & WALCKER F.AR:
et vous réaliserez une économie de 60 °/o

UN chauffeur, UN tracteur et TROIS remorques font le méme travail que TROIS d et NEUF ch

B

TRAINS CHENARD & WALCKER F. A.R.

Rue da Moulin-delo-Tour. — GENNEVILLIERS (Seine).
- —

Publicité 1924.

Méme si le premier fourgon de livraison de 1.5 tonnes de charge utile «un
chassis doté d’un moteur 4 cylindres 86 x 130» a été réceptionné au Service
des Mines en décembre 1910, ce n'est qu'apres le conflit mondial que
Chenard & Walcker entre sur le marché des véhicules industriels. En 1920,
est fondée la société anonyme des Trains Chenard & Walcker FAR.

FAR correspond a I'association de I'initiale de trois prénoms Fritz Glaszmann,
André Lagache, Raymond Glaszmann.
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Tracteur Chenard & Walcker type U 7T de 1927 :
moteur 4 cyl. 79,5x150 a culasse rapportée et
soupapes en téte, cylindrée 2 980 em?, boite 5 vitesses
AV + 1 AR, systeme d'attelage semi-automatique,
PTR 8/10 t. Alexis Dreye, concessionnaire Berliet a
Cambrai des années 20 a la fin des années 50 a cédé
ce véhicule a la Fondation Berliet en 1985. Son pere,
au début du 207 siécle avait introduit la marque
Serpollet dans le Nord de la France.



M’ETAIT CONTE...

André Lagache a mis au point un systeme de transport consistant en une
remorque liée & un tracteur par une attache brevetée, les fréres Glaszmann,
carrossiers, savent construire les remorques de ces ensembles. Clest
Chenard & Walcker qui fabriquera en exclusivité les tracteurs. La
mécanique est celle de la voiture 15 CV et conserve le double essieu
arriere avec un réducteur de vitesse accouplé au différentiel.

Ensemble maniable qui peut tourner dans une voie de 5 metres de large et
tracter 5 a 7 tonnes, il se place comme complément du chemin de fer. En
1926, la société chargée de I'éclatement dans Paris des marchandises
transportées par les 2 compagnies ferroviaires : P O et PLM, a un parc de
130 tracteurs et 350 remorques. La gamme des tracteurs et des remorques
s'élargit et des licences de fabrication sont cédées en Allemagne., Angleterre
et Belgique.

Le transport sur longues distances tente le constructeur qui, en 1930, fait
réceptionner aux Mines un tracteur Diesel U 9 T, doté d’un moteur CLM
(Compagnie Lilloise de Moteurs) 2 cylindres. Entre 1931 et 1936, année
ot Chenard & Walcker jette I'éponge, pas moins de 14 modeles de 2 a 5.5
tonnes de charge utile seront réceptionnés au service des Mines. Le niveau
de production était trés faible : il semble qu'en 1934, 50 camions aient été
livrés et 380 camionnettes (sur chissis de voitures de tourisme). Dans le
méme temps, FAR fait homologuer 19 modeles de 5 a 20 tonnes de charge
utile.

Il reste & Chausson, apres I'abandon de 'activité poids lourds de Chenard
& Walcker, a régler le devenir des trains FAR, filiale du constructeur de
tracteurs. En 1938, une nouvelle dénomination «Société Anonyme des
Tracteurs FAR» marque I'indépendance de FAR qui loue des locaux dans
I"ancien domaine Chenard & Walcker. La mort accidentelle d’André Lagache
survient cette méme année.

® LE CHEVAL MECANIQUE

Avant de quitter la sceéne, Chenard & Walcker s’est intéressé a un engin
construit par Scammel, société britannique pionnier de la formule tracteur
et remorque en Angleterre depuis le début des années 20. En 1933,
Scammel fabrique le «cheval mécanique» a 3 roues, doté d’un moteur de
1 100 em?. Avec le redéploiement d’activités di a la disparition du groupe
francais, ¢’est FAR qui devient le licencié de Scammel a partir de 1938.

Le type CM (pour cheval mécanique) 62 est homologué en juin 1938 et
poursuivra sa carriere jusqu'en 1955. 1l est équipé du moteur 4 cylindres
78 x 100 de la 11 CV Citroén. Il a de nombreux avantages : la maniabilité
d’un cheval vivant couplé a la puissance, la résistance et la vitesse d'un
camion. En outre, la manceuvre d’accrochage et de décrochage de la semi-

remorque est particulierement simple, le conducteur nayant pas a quitter
son siege. «La remorque devient solidaire du tracteur, son avant-train est

relevé, son freinage et éclairage branchés automatiquement».
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Fourgon de déménagement Chenard & Walcker
en Algérie, 1930.

Cheval mécanique FAR, type CM 62 F 1955. Moteur
Citroén essence 4 cyl. 78 x100, 1 roue AV unique
directrice et 2 roues AR motrices, direction a droite.
(Collection Fondation Berliet).
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La vitesse maximum a vide est de
50 km/h, réduite a 25 km/h avec
une charge de 6 t. Les ventes
démarrent bien : les Vins Nicolas
ou Javel-la Croix sont clients des
1938.

Pendant la guerre, FAR tente de

commercialiser des chevaux
mécaniques a gazogene. Apres 1945,
la reprise sera difficile ; 'entreprise
se lancera avec des moteurs de
différentes

construction de tracteurs a 4 roues

marques  dans la
et se heurtera a une forte concurrence.
Elle attaquera un créneau en dessous
du cheval mécanique avec le «poney
mécanique». Mais les ventes ne
suivent pas : de 1962 a 1966, elles
chutent de 169 a 68. En 1972, elle

dépose son bilan. m

Sources : Gazoline juin 97 p 38/39 : ouvrage
Chenard & Walcker - FAR », auteurs : Claude

Rouxel /:/::/H:\/'m"v-'. Warc Clouet / Frangois
Vauvillier, Ed. Histoire & Collections 1998 :
rchives Fondation Berliet
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