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- Depuis déja plusieurs années, on
assiste a un engouement croissant
pour les rallyes tous terrains.
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| Cote d’lvoire/Cote d’Azur, les
| rallyes Paris/Dakar et 5/5 se

de sable et de pistes défoncées,
grandes dévoreuses de mécani-
que. . -

“Une telle concurrence posait évi-

demment un probléme de choix
aux sponsors, aux constructeurs
et aux concurrents.

~ En tout état de cause, les concur-

rents furent assez nombreux et
les sponsors assez généreux pour
permettre aux deux épreuves de
coexister.

Fait nouveau dans ce genre d’é-
preuve, on allait assister a une
confrontation entre camions. Le
camion est d’ordinaire I’auxiliaire

disputaient les faveurs des pilotes
de tous terrains en prop t, a
des dates chevauchantes, leur lot
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indispensable des rallyes, le che-
val de bat en quelque sorte. En

camions

faire un cheval de course consti-
tuait un peu une gageure. :

Certes, Unic avait dés I’an der-
nier, engagé des véhicules dans
le  Paris/Dakar, mais n’ayant
d’autres adversaires que les
motos et les voitures, il ne pou-
vait guére qu’espérer figurer a
I'arrivée.

Il décida de récidiver cette année
en engageant dans le rallye 5/5,
trois 190 PAC 26 - 4X4, pilotés par
une équipe féminine de spécialis-
tes des rallye, le Team Aseptogyl.

De son cété, Renault Véhicules
Industriels fort du résultat obtenu
'année précédente avec un

aussl...

TRM 4000 (SM 8 4X4) - qui avait
effectué le parcours sans pro-
bléme comme véhicule d’assis-
tance radio - engageait pour la
seconde édition du Paris-Dakar
deux TRM 4000.

Ces véhicules, comme ceux de
I’organisation Sabine ou d’Afri-
catours, étaient prétés par la Di-
rection des Marchés et Matériels
Militaires.

De son cété, la Direction Commer-
ciale France décidait de fournir
également deux véhicules dans le
rallye 5/5.

Renault Véhicules Industriels
était donc représenté dans les
deux épreuves.
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Paris-Dakar
L’African
express

Parti une semaine aprés le rallye 5/5,
le rallye oasis Paris/Dakar langait,
au matin du 1er janvier, ses 200
concurrents sur les pentes du Troca-
déro.

Apreés une traversée de la France par
Limoges et Toulouse, |'embarque-
ment se faisait & Séte, puis une fois
débarquée a Alger, la caravane
devait suivre pratiquement I’itiné-
raire du 5/5 jusqu'a Gao, effectuer
une boucle par Mopti, Segou et Tom-
bouctou, avant de revenir a Gao et de
rejoindre Niamey. L4, les deux itiné-
raires, divergeaient, le rallye Oasis
piquant vers I'Ouest par Ouagadou-
gou, Bobo Dioulasso, Bamako. Puis,
crochet vers le Nord par Nioro du
Sahel, Kayes, Linguere, avant d’arri-
ver au bord de I'Atlantique au sud de
Saint Louis du Sénégal, pour effec-
tuer la derniére ligne droite vers
Dakar sur la plage méme.

Une dizaine de camions étaient enga-
gés dans la compétition, et, qu’ils
soient véhicules de course ou d'assis-
tance, ils participaient au classe-
ment.

Des concurrents

de poids

A c6té des motos et des voitures,
vedettes habituelles de ce genre
d'épreuve, ils obtenaient un succés
de curiosité certain de la part des
Parisiens qui se pressaient au pied du
Palais de Chaillot pour assister au
départ.

Il y avait la sept camions «de course»:
un Leyland Marathon 6X4 préparé «a
I’américaine», aux couleurs de I'heb-
domadaire V.S.D., deux TRM 4000
Les camions en course

L’équipe Renault Véhicules Ind.

4X4 Renault, version militaire du
SM 8 4X4 Saviem, un Mercédés 913
4X2 carrossé en frigo, et trois out-
siders, des véhicules tout gris, d’al-
lure trés militaire, portant sur leur
bache la mention «SONACOME,
Constructeur '‘Africain, ainsi que le
drapeau algérien.

Les véhicules d’assistance étaient
trois: le Man 6X6 type 20.280 du
Team Uniroyal Autoverte, le Man
4X4 de I'équipe Lada et I'Unimog de
Normandy Moto.

La présentation des SONACOME,
constituait pour le public parisien une
grande premiére et une surprise.
Qui, a part quelques spécialistes du
monde du poids lourd, connaissait
I’existence de la Société Algérienne
de Construction Mécanique et ses
produits?

C’est pourquoi les Algériens, dési-
reux de se faire connaitre avaient
saisi I’occasion offerte par le rallye.

Leurs M 210 6X6, véhicules militai-

iels en pagnie des fréres Marreau

res, fruits de la coopération avec
Berliet, pour la conception. d’en-
semble ont surpris tout le monde par
leur robustesse, leur rapidité, leur
capacité de franchissement.

Camions militaires également, les
TRM 4000 4X4 Renault, contrastaient
cependant totalement avec les SONA-
COME. Peints aux couleurs Renault
Véhicules Industriels, avec des
découpes rouges et noires sur fond
blanc, et bachés d’argent, ils avaient
belle allure.

Mais qu’est-ce
qui fait donc courir
tous ces camions?

Si, pour la Sonacome, il s'agissait de
se faire connaitre, tel n'était pas,
bien sdr, le but de la participation
Renault Véhicules Industriels. Claire-
ment défini au départ, par Monsieur
BARBERIS, Directeur Commercial
des Marchés et Matériels Militaires,
et responsable de I’engagement des
véhicules, I'objectif était d'effectuer
une démonstration de fiabilité a
I'adresse de I|'Armée Frangaise,
acheteuse de plus de 10 000 TRM
4000, et des armées africaines.

Pour V.S.D., pas d’équivoque, il
s'agissait d'une opération publici-
taire visant a rééditer sur terre, I'ex-
ploit de Riguidel et Gahinet dans la
Transat en double. Le choix du vé-
hicule en lui-méme était une gageure.
Le 6X4 est un véhicule de chantier
fait pour supporter de lourdes char-
ges, mais dont le poids mort consti-
tue un handicap en course et qui ne
peut rivaliser en franchissement avec
les véhicules toutes roues motrices.
En prenant son volant, René Metge,
pilote de rallye automobile, avait
donc choisi la difficulté. |l étaitassis-

té pour lacirconstance de Th de Sau-
lieu, journaliste et spécialiste du
poids lourd.

Quant au Mercédés LP 913 4X2,
engagé par Monsieur Groine, conces-
sionnaire Mercédés a Aubiére, avec
ses petites roues et sa caisse frigo, il
laissait sceptique sur ses aptitudes en
tout terrain.

A ces véhicules engagés en course,
s'ajoutaient plusieurs véhicules hors
compétition fournis par Renault
Véhicules Industriels: un TRM 6000
4X4 prété a Th. Sabine pour assurer
le ravitaillement en essence des
motos lors des «longues «spéciales»,
un TRM 4000 4X4 et un TRM 9000
6X6 prétés a Africatours et aménagés
en cuisines roulantes pour nourrir la
troupe des concurrents affamés.

Tous ces véhicules avaient été prépa-
rés a I'usine SOMAC de Verneuil sur
Avre.

Les véhicules de I'équipe Renault
Véhicules Industriels étaient comme
les autres camions trés sollicités pour
le transport des piéces de rechange
des concurrents a moto et en voiture,
particulierement ceux courant sur
voiture Renault. C’est ainsi, qu’entre
autres, ils transportaient le matériel
des fréres Marreau et de leur Re-
nault 4 SINPAR.

Renault avait de surcroit accordé a
I'organisation Sabine I'hospitalité de
son «Pub» des Champs Elysées ou
était installé le centre de presse de
TSO et ou arrivaient les informations
en provenance du rallye.

Si la traversée de la France jusqu’a
Séte ne devait étre qu'une formalité
pour la plupart des concurrents, les
malheurs du Mercédés 913 commen-
cérent dés le prologue d’'Orléans,
couru sur un terrain militaire. 1l reste
planté dans une carriére de sable ou
beaucoup d'autres concurrents, d’ail-
leurs, connurent des difficultés, dont
le Marathon. La plupart des voitures
& deux roues motrices, s’ensablérent
et ddrent se faire pousser. Mais il ne
pouvait étre question de pousser le
Mercédés. Quant a le tirer ... il était
si profondément enlisé qu’il fallut un
char AMX 30, prété par I'Armée,
pour le sortir.

La sanction du désert
Lorsque le rallye posa ses roues sur
les quais d'Alger, chacun pensait:
«A nous deux I'Afrique».

En fait, il faudrait plusieurs volumes
pour raconter en détail les aventures
et mésaventures de tous les concur-
rents au long des 8500 km de désert
et de brousse qu'ils eurent a traver-
ser.

La traversée du Sahara jusqu'a Gao
ne paraissait pas extrémement dif-
ficile, mais la piste, souvent trés rou-
lante, dissimulait en fait de nom-
breux piéges. Les principales dif-
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ficultés résidaient dans I'orientation
et le repérage des balises car, dans le
désert, les repéres changent vite et le
Road book, établi 3 mois plus tét,
n’était déja plus tout a fait exact.
Beaucoup de concurrents essayérent,
malgré les avertissements, de faire
du hors-piste, certains s’égarérent,
en particulier dans le passage du
Tanezrouft, 1300 km de désert tout
plat ou il faut naviguer a la boussole,
et, avant Gao, il fallait franchir une
dune de 8 km de sable mou.

Toutes ces difficultés, I'inexpérience
et I'imprudence de certains, firent
qu'a |'étape de Gao, prés de 45
concurrents avaient déja jeté I'é-
ponge. Un motard perdu dans le
désert, ne fut d’ailleurs retrouvé
dans une oasis, que plusieurs jours
plus tard.

A Gao, premiére pause
premier bilan.

Dans cette premiére partie du par-
cours,les Algériens de la Sonacome,
attaquérent trés fort, ce qui valut de
belles empoignades avec le Marathon
de Metge et de Saulieu.

Les TRM 4000, en raison de leur
vitesse inférieure, perdirent les deux
premiéres places qu’ils occupaient
depuis Orléans, au profit de V.S.D. et
Les véhicules d’assistance

R
L

Le bivouac et la «roulante» d’Africatours

des Sonacome. Dans |'étape Bordj

Moktar/Gao, le Renault de J.C.
Marie et C. Boulay sortit de la piste
pour éviter un motard qui avait fait
une chute et sous le choc tordit la
barre d’accouplement de direction.

Dans la méme étape, le Renault de
Frumholtz et Doz connut la méme
mésaventure a proximité de Gao.
Alors que la nuit était déja tombée. Il
passa trop vite dans un trou profond.
Mais, en plus de la barre d'accouple-
ment, il cassa le carter moteur. Il dut
attendre le camion d’assistance et
réparer sur place. A son retard,
s’ajouta une pénalité de 10 heures.

Le 10 janvier, jour de repos, ne fut
pas un luxe. Les mécaniques avaient
déja beaucoup souffert, les pilotes
aussi et il fallait préparer «la boucle».
Les vétérans remontaient le moral
des bleus en leur disant que jusqu'a
présent, c'était de I'amusement mais
que les choses allaient se corser.

La boucle

Le soir, le campement devait s'établir
sur |'autre rive du Niger, a I’endroit
ou était prévu le départ du lende-
main. Malgré les mises en garde, la
plupart des concurrents attendirent
la derniére minute pour se présenter
au bac, ce qui provoqua un bel
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embouteillage, de la téle froissée et
I'échange de quelques horions,
témoins de I'état nerveux de certains.

Le 11 Janvier, au départ de |'étape
Gao/Mopti, le Mercédés LP 913 ne
prit pas le départ. Les épreuves
subies dans Bordj Moktar Gao, en
particulier les multiples séances de
désensablage, avaient eu raison du
courage et de |I'obstination des
Groine Pére et Fils et de leur équipier
Larrouze. Mais ils jurérent de rejoin-
dre Dakar colte que codte.

Cette étape de 550 km fut d’ailleurs
aussi dure que la précédente et 25
concurrents abandonnérent. Les
chutes de motos furent nombreuses
sur ce terrain ou les passages de
fech-fech attenaient avec des digues
de banco trés roulantes, brutalement
coupées par des radiers invisibles
dans la poussiére.

Les voitures a deux roues motrices
eurent également bien du mal a
passer et, quatre d'entre elles ne
finirent pas.

La tache des camions n’était pas non
plus trés facile car, s'ils n'ont pas de
gros problémes de franchissement en
général, ils sont plus vulnérables aux
trous en raison de leur masse.

C’est ce qui se produit pour le Ley-
land Marathon de V.S.D., obligé de
faire donner toute sa cavalerie pour
franchir les bancs de sable mou, il
fonce comme un véritable bull-dozer.
Mais cette tactique met a rude épreu-
ve les structures du camion et, a force
d'avaler les trous et d'écraser les
arbres, il «part de la caisse». Son
faux chassis cassé, il doit ralentir,
s’ensable et prend finalement 5 h 30
de pénalité dans cette étape.

Les kamikazes de la Sonacome pren-
nent la téte devant le MAN 6X6. Les
TRM 4000 de Renault ont pris un
rythme plus sage afin de ne pas avoir
les mémes ennuis que lors de |'étape
précédente et atteindre leur objectif
qui est d'arriver a Dakar en bon état.

On notait, parmi les camions, |'aban-
don de I’'Unimog de Normandy Moto.

La traversée du Niger

Mopti-niono, liaison par la route gou-
dronnée et une piste relativement
bonne, ne présentait pas de dif-
ficultés. Seul, V.S.D. fut retardé par
les réparations de sa caisse. Des lon-
gerons récupérés sur une épave de
camion russe, vinrent renforcer ceux
de la carrosserie défaillante.

Cependant, la course était virtuelle-
ment terminée pour lui.

Au cours des étapes suivantes, son
retard s’accrat.

Aprés Niono Tombouctou et Tom-
bouctou Gao, la boucle était bouclée.
Ces deux étapes, assez dures, virent
cependant relativement peu d’'aban-
dons. La deuxiéme sélection était
déja faite. Il restait un peu plus d'une
centaine de concurrents, soit la moi-
tié des partants.

Suivaient 1300 km de liaison Gao -
Bobo Dioulasso.

Sur la route de Bamako, entre Bobo
et Koloko, une méchante petite «spé-
ciale» de 180 km sur une piste assez
étroite et complétement défoncée, fit
encore quelques dégats.

La fatigue
se fait sentir

Le deuxiéme jour de repos, a Kolo-
kani, 100 km au nord de Bamako, fut
une bénédiction, car les concurrents
étaient véritablement épuisés par les
journées de conduite, ou les nerfs

s'usent et par les nuits sans sommeil
passées a réparer la casse de la jour-
née.

Le rallye retrouvait I'allure de foire a
la ferraille qu'il avait a Gao, avec
encore plus d’épaves ambulantes.
Pour les équipes dotées d'une bonne
assistance, le repos était possible,
pour les autres, c’était un réve inac-
cessible.

Le rythme de la course, extrémement
rapide depuis le début, et respon-
sable en partie de I'énorme propor-
tion d'abandons, se ralentit au cours
des deux spéciales suivantes: Kolo-
kani - Nioro et Nioro - Kayes.

Ces deux étapes présentées par les
organisateurs et les vétérans comme
des «mangeuses d’hommes», bien
qu’extrémement difficiles de par la
nature du terrain, sable puis rocaille,
furent assez peu cassantes en fin de
compte. La prudence payait. Lorsque
les concurrents arrivérent sur la
plage de Lompoul, ils savaient que le
rallye était joué et on ressentait,
chez eux, un soulagement teinté de
meélancolie. L'aventure était finie.

On vit réapparaitre certains de ceux
qui avaient disparu en cours de route,
mais qui venaient se joindre a la
charge finale sur la plage jusqu’'a
Dakar.

Belle prestation
des camions

Au classement final a Dakar, il restait
31 motos, (dont 6 hors temps) 50
voitures (dont 20 hors temps) et 7
camions.

Sonacome avait réussi & conserver la
premiére place, talonné de prés par
le Man 6X6 de I'équipe des |ltis VW.

Les Iltis, ayant occupé les premiéres
places tout au long de la course,
avaient imposé leur rythme endiablé
aleur véhicule d'assistance. Celui-ci,
faisant une course trés réguliéere, prit
la deuxiéme place de la catégorie
camions, suivi des 2 autres Sona-
come.

Les TRM 4000 de Renault Véhicules
Industriels, 5eme et 6éme, avaient
rempli leur contrat en arrivant a
Dakar sans pépin a part leurs inci-
dents de Gao.

Quant au Leyland Marathon, obligé
d'effectuer d'incessantes réparations
sur sa caisse, il fermait la marche.

Quelques décevantes que puissent
paraitre les performances des ca-
mions, par rapport aux temps réali-
sés par les premiers des motos et
des voitures, il faut considérer que ce
fut déja un exploit de terminer la
course, alors qu'il ne restait que le
tiers des motos et moins de la moitié
des voitures. Enfin, derriére les
camions, on trouvait encore bien des
motos et des voitures hors temps.

N’oublions pas
les anges gardiens

Si la prestation des véhicules enga-
gés dans la course fut remarquable,
celle des véhicules de I'organisation
ne le fut pas moins. Le TRM 6000,
transport d'essence, prété a Th Sa-
bine par Renault Véhicules Indus-
triels, a magnifiquement rempli sa
mission de ravitaillement des mo-
tards, roulant de jour et de nuit pour
étre exact au rendez-vous fixé,
effectuant plusieurs fois le parcours
dans certains cas pour récupérer les
naufragés de la piste. La seule avarie
qu'il connut, ne venait pas du vé-
hicule lui-méme, mais de la citerne
souple contenant le carburant qui
finit par se déchirer. Celle-ci fut rem-
placée par des fats de 200 litres et
tout rentradans |'ordre.

De méme, les Renault TRM 4000 et
9000, «popotes» d'Africatours, ne
furent pas ménagés, se relayant pour
étre toujours présents a |'étape et
apporter aux concurrents, en par-
ticulier aux motards démunis de tout,
le réconfort d’un repas chaud.

Autant que I'image des camions de
course, c'est |I'image des camions
d’assistance qu'il faut avoir présente
a |'esprit quand on évoque le Paris-
Dakar. La logistique repose sur les
camions et sans eux, le rallye ne se
serait sUrement pas passé aussi
bien.

La course de camions
n’en est encore
qu’a ses débuts

Si les débuts en compétition des ca-
mions ont été encore relativement
discrets, comparativement a la publi-
cite faite autour des motos et des voi-
tures, cela tient sans doute a leur
nombre encore restreint et a I'ina-
daptation de |'épreuve. Celle-ci a
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été concue pour des motos et des voi-
tures rapides. Le découpage des
étapes, les temps impartis défavo-
risant donc les camions.

De plus, ceux-ci étaient dans leur
maijorité peu différents des véhicules
de série.

Il n'est cependant pas impossible
d'imaginer de voir, dans les pro-
chains rallye, des bétes de course,
spécialement préparés pour ces
epreuves, comme cela se fait déja aux
U.S.A. C'est en tout cas le voeu for-
mulé par Thierry SABINE a I'issue
du Paris-Dakar.
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