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- Depuis déja plusieurs années, on
assiste a un engouement croissant
pour les rallyes tous terrains.
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de sable et de pistes défoncées,
grandes dévoreuses de mécani-
que. . -

“Une telle concurrence posait évi-

demment un probléme de choix
aux sponsors, aux constructeurs
et aux concurrents.

~ En tout état de cause, les concur-

rents furent assez nombreux et
les sponsors assez généreux pour
permettre aux deux épreuves de
coexister.

Fait nouveau dans ce genre d’é-
preuve, on allait assister a une
confrontation entre camions. Le
camion est d’ordinaire I’auxiliaire

disputaient les faveurs des pilotes
de tous terrains en prop t, a
des dates chevauchantes, leur lot

6

indispensable des rallyes, le che-
val de bat en quelque sorte. En

camions

faire un cheval de course consti-
tuait un peu une gageure. :

Certes, Unic avait dés I’an der-
nier, engagé des véhicules dans
le  Paris/Dakar, mais n’ayant
d’autres adversaires que les
motos et les voitures, il ne pou-
vait guére qu’espérer figurer a
I'arrivée.

Il décida de récidiver cette année
en engageant dans le rallye 5/5,
trois 190 PAC 26 - 4X4, pilotés par
une équipe féminine de spécialis-
tes des rallye, le Team Aseptogyl.

De son cété, Renault Véhicules
Industriels fort du résultat obtenu
'année précédente avec un

5/5 ET PAR

aussl...

TRM 4000 (SM 8 4X4) - qui avait
effectué le parcours sans pro-
bléme comme véhicule d’assis-
tance radio - engageait pour la
seconde édition du Paris-Dakar
deux TRM 4000.

Ces véhicules, comme ceux de
I’organisation Sabine ou d’Afri-
catours, étaient prétés par la Di-
rection des Marchés et Matériels
Militaires.

De son cété, la Direction Commer-
ciale France décidait de fournir
également deux véhicules dans le
rallye 5/5.

Renault Véhicules Industriels
était donc représenté dans les
deux épreuves.
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Le5/5
Rallye
des sables

Jean-Claude Bertrand avait congu
I'ambitieux projet de faire passer son
rallye par |I'Espagne, Gibraltar, le
Maroc, pour ensuite traverser I'Algé-
rie et rejoindre Niamey au Niger,
avant de remonter par la Libye et
I'lItalie. En fait, pour diverses rai-
sons, il fut obligé de raccourcir son
parcours. En conséquence, aprés le
départ d'Aix en Provence et la petite
spéciale en circuit fermé a Vitrolles,
le bateau conduisait les concurrents
de Marseille & Bejaia (Bougie) ou
les choses sérieuses commengcaient:
traversée du sahara jusqu'a Niamey
par Reggane, Bordj Moktar et Gao,
puis remontée par Agades, |'Arbre
du Ténéré et la Libye, un parcours
trés dur. Puis c'est Tripoli, Sfax,
Tunis et I'embarquement pour Génes,
I'arrivée devant se faire a Toulon.

Ce rallye se déroulait donc essentiel-
lement dans le désert, avec des pistes
de caillasse et du sable, du sable, du
sable ...

Les poids lourds

face a face
Face aux Unic, Monsieur Georges
DANTON, Directeur Commercial

France de Renault Véhicules Indus-
triels, décidait d'engager deux
véhicules.

Son ambition n’était pas d'engager
des bétes de course, mais deux
camions strictement de série, des
Berliet L 64.8/RM 4X4. Avec une
puissance de 16 ch ala tonne, contre
24 pour les Unic, les L 64 se trou-
vaient surclassés d'entrée de jeu.
Mais I'objectif assigné a Pierre
Mathian, le Chef de I'équipe était
d'effectuer le parcours sans casse. La
mission principale d'un camion étant

L'équipe Renault du 5/5

de transporter une charge d'un point
a un autre, avec la meilleure fiabilité
possible, |'objectif correspondait tout
a fait a la vocation de ce camion.

Face aus six «Panthéres Roses»
d'Unic: Mesdames Cambiaghi/An-
dersen, Hoepfner/Barezi et Perrier/
Palayer, virtuoses des rallyes,
Renault Véhicules Industriels enga-
geait quatre professionnels du poids
lourd, ayant déja une grande expeé-
rience de |I'Afrique.

Sur le premier véhicule, Pierre
Mathian, 43 ans, Responsable de
I'équipe et Chef de I'Exploitation du
Service Démonstration et Michel
Parpette, 38 ans, Assistant de dé-
monstration. Sur le second, Henri
Ferri, 47 ans, Inspecteur Technique
et Guy Thibert, Assistant de démons-
tration.

Tous les quatre avaient déja effectué
de nombreuses missions en zone
désertique et participé au Raid
Afrique en 1973.
it
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Quant au véhicule, le Berliet L 64 de
11,5 T de PTAC, c'est un vieil habi-
tué de I'Afrique, Héritier des Gazel-
les des missions Ténéré et Afrique
verte, il est produit depuis 1962 et
exporté a 80% sur le continent Afri-
cain.

Doté du fameux 5 cylindres de 150
chevaux, d'une boite 6 vitesses avec
boite de transfert a 2 vitesses et de
2 ponts moteurs, il constitue un
porte-outil robuste avec d'excellentes
capacités de franchissement.

Il était cependant évident, que, face
aux PAC 26 Unic de 260 ch, récep-
tionnés de surcroit a 13,2 tonnes au
lieu de 19 tonnes, a cause de leur
monte pneumatique en simple, les
L 64 ne pouvaient rivaliser en vitesse
pure.

Mais, nous I'avons dit, les objectifs
étaient d'assurer la présence de
Renault Véhicules Industriels dans
ce rallye qui traversait de nombreux
pays africains a forte implantation
Berliet et ou le L 64 est largement
diffusé, de soutenir I'action de Mon-
sieur Chambilly, concessionnaire
Renault Véhicules Industriels, asso-
cié a J.C. Bertrand, et qui avait lui-
méme mis trois L 64 a la disposition
de I'organisation, et enfin de montrer
qu'un véhicule strictement de série
pouvait figurer honorablement dans
une telle compétition.

Vitrolles:
Ca commence mal

Le 23 Décembre 1979, a Vitrolles, ou
avait lieu une course spéciale en cir-
cuit fermé, destinée a établir |'ordre
de départ pour la premiére étape
Africaine, les choses commencérent
plutét mal pour les camions.

Au fond d'un petit vallon, la piste tra-
versait une zone marécageuse,
remblayée tant bien que mal avec
divers déchets, du genre vieux som-
miers ou rouleaux de fil de fer, recou-
verts de terre.

Complétement gorgée d'eau, la piste
commencga trés vite a se dégrader au
passage des motos et des voitures. Le
premier Berliet passa, mais le second
qui partait un peu plus tard dans la
matinée ne put franchir le bourbier.
Le sol se dérobait et le véhicule s'en-
fongait jusqu'aux ponts.

Apreés quelques vains essais de «ren-
flouement», J.C. Bertrand fit passer
les concurrents suivants dans |'es-
pace laissé libre, mais, lorsque le
premier Unic se présenta, il subit le
méme sort que le Berliet. La piste
était donc obstruée par les deux
camions enlisés cote a cote. Les équi-
pages restaient au volant, ne pouvant
sortir au risque de s'engluer dans la
vase

Le Berliet naufragé fut sorti en fin
d'aprés-midi par son compagnon
d'écurie aidé du G.M.C. de service.
Mais I'Unic, posé sur un terrain plus
mouvant, penchait un peu plus a
chaque effort pour le tirer et s'enfon-
cait par I'arriére. Mesdames Perrier
et Palayes a son volant, commen-
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caient a trouver le temps long. |l ne
fallut pas moins de trois camions et
un puissant tracteur agricole a 4
roues motrices pour |'arracher a la
vase.

Cette épreuve, qui ne préfigurait
absolument pas le genre de dif-
ficultés qu’allaient rencontrer les
concurrents dans le sable du désert,
eut néanmoins pour conséquence
d'établir entre les équipes camions
concurrentes, une solidarité et des
rapports sympathiques qui ne se
démentirent pas pendant tout le
rallye.

Le lendemain, les véhicules embar-
quaient pour I'Algérie, et les concur-
rents passérent Noél en mer.

Gain de poids
imprévu

A I'arrivée a Bejaia, les autorités
Algériennes firent le maximum pour
faciliter le débarquement. Quittant
Bajaia a 18 h, les concurrents roulé-
rent pratiquement sans arrét pendant
1600 km. pour arriver le lendemain
soir a Adiar, aprés avoir traversé
dans la neige et le verglas les monta-
gnes de |'Atlas.

e S
La rodéo 4X4 de Jaussaud
victime de problémes de filtration

Jusqu'a Reggane, il n'y avait que de
la liaison, mais Reggane - Bordj
Moktar était une spéciale. Dans cette
étape, trés roulante, les Unic grace a
leur vitesse maxi prenaient le meil-
leur sur leurs adversaires.

Cependant les 2 L 64 connurent le
méme incident facheux: ayant
accepté de transporter les piéces de
rechange de plusieurs autres concur-
rents dont Jaussaud, qui courait sur
Rodéo 4X4 Sinpar, ils furent victimes
de leur serviabilité. Les caisses rajou-
tées en derniére minute, mal calées,
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défoncérent les autres caisses puis le
plancher et c’est ainsi que les deux
Berliet semérent sur la piste la plu-
part de leurs piéces et de leurs outils.

Il ne leur restait qu’un cric, un extinc-
teur et une masse, récupérés par
d’autres concurrents!

Au cours de ce rallye, les pilotes
de camions furent pénalisés, comme
ce fut le cas d'ailleurs, dans le Paris
Dakar, par leur heure de départ
tardive.

En effet, I'ordre de départ étant
déterminé par le classement au
scratch, les camions, qui, en raison
de leur vitesse plus lente, sont géné-
ralement en queue de peloton,
partent dans les derniers. Les motos
partant d'abord, puis les voitures
environ 1 heure plus tard. Entre
chaque concurrent, il y a un intervalle
d’environ 1 minute.

Les camions partent donc facilement
2 ou 3 heures aprés les premiéres
motos, au moment ou le sable, déja
chaud. n’offre plus une portance
aussi bonne qu’a I'aube. De plus, ce
retard ajouté au temps de roulage
plus long des camions, les condam-
nait presque systématiquement a
arriver a la nuit tombée.

Aprés une nouvelle étape spéciale
entre Tessalit et Gao, et une longue
attente a Tillabery pour cause de
passage de ministre, le rallye arrive
enfin @ Niamey le 31 Décembre et
pour beaucoup le réveillon se passe
en mécanique.

Nouveau départ

A Niamey, le 5/5 effectue la jonction
avec le rallye italien Transafrica qui
arrive d’'Abidjan et c'est la que la
véritable épreuve doit commencer.

Nouvelles difficultés

En réalité, les deux groupes n’ont
que peu de choses en commun et ne
se mélent pas. Les Italiens sont venus
plus en touristes qu’en concurrents
du rallye.

La spéciale Talcho - Tahoua est assez
dure, beaucoup de sable, piste défon-
cée, des arbres, mais les camions
passent bien dans I'ensemble.

De Tahoua a Abalak, il n'y a qu'un
parcours de liaison avant la nouvelle
spéciale Abalak - Agadeés.

Dans cette étape, la piste croisait la
nouvelle route en construction,
évidemment meilleure et que de
nombreux concurrents préférent
emprunter. En fait, cette route
n'était pas terminée et s’arrétait
brusquement au bout d'une cinquan-
taine de kilométres, obligeant les
véhicules (dont un Berliet et un
Unic) a faire demi-tour. Bien enten-
du, ce petit détour de 100 km se solda
par un retard important.

A Agadés, nouveau coup dur. Dans la
matinée, aprés le départdes motards,
une tempéte de sable se léve brutale-
ment, interrompant la course et obli-
geant J.C. Bertrand a partir a la
recherche des motos.

Le soir méme, Bertrand, décide de
mener ses concurrents en convoi
jusqu'al’Arbre du Ténéré.

Il faut plus de 10 heures aux 300
véhicules pour parcourir les 200 km
dans la nuit et la poussiére, aprés des
parties de stock-car, dans les pas-
sages réservés, des séances de pel-
letage dans le sable et des divaga-
tions hors piste pour certains. Ce fut
une nuit trés éprouvante, pourtant, a
I'aube, le départ de la spéciale vers
Dirkou est donné.

Dans cette étape, en raison de la
consommation élevée due au tirage
du sable, de nombreux concurrents
sont tombés en panne séche. Une fois
encore, J.C. Bertrand se démene
comme un beau diable et parvient a
récupérer son monde.

Cependant, a Dirkou, une soixan-
taine d'ltaliens décident de laisser
tomber et de suivre leur propre route.

Le rallye continue tout de méme et
dans |'étape Dirkou Séguédine, Hen-
ri Ferri, conducteur du deuxieme
L 64, a le plaisir de retrouver la pre-
miére balise qu'il avait plantée 20
ans auparavant au cours de la mis-
sion Ténéré Berliet.

Le lendemain, deux étapes dans la
journée: Séguédine - Madama et
Madame - Toumo, et passage de la
frontiére entre Niger et Libye. Les
Libyens accueillent les rescapés du
rallye avec des caisses d'orange, du
café, du pain, des olives.

La fin
du voyage
Encore une étape trés dure entre

Toumo et Gatrun, un col de sable et
de rochers a franchir, et le rallye est
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fini. Tout le reste n'est que liaison
jusqu’a Tunis ou se fera I'embarque-
ment.

La route n’est cependant pas de tout
repos, car trés étroite et trés fré-
quentée.

Le troisieme Unic se traine, victime
de problémes d'alimentation en
gasoil.

Les Berliet sont victimes d'un acci-
dent qui aurait pu étre grave. Un
camion qui les croisait perd son char-
gement de bois. Le camion de Ferri
et Thibert a un c6té arraché et les
pilotes peuvent bénir |'arceau de
sécurité qui leur a sans doute sauvé
lavie.

Puis c’est I’'embarquement a Tunis et
la fin du voyage a Toulon.

Ce rallye mouvementé a vu la victoire
logique des trois Unic, qui, d'entrée,
avec une puissance double de celle
des Berliet, faisaient figure de favo-
rits.

Cependant, les L 64, n’ont pas démé-
rité, car ces véhicules, dontlaconcep-
tion date de 20 ans, ont encore une
fois prouvé leur robustesse. Les équi-
pages n'ont pas eu a faire la moindre
intervention mécanique, et, en fin de
compte, la perte, dés le départ, de

leurs piéces et de leurs outils, ne les
a pas handicapé.

De méme, les trois L 64 de I'organisa-
tion, malgré leur tache harrassante
d'assistance, n’ont connu aucun pro-
bléme important et ont pu accomplir
leur mission jusqu'au bout.

Enfin, il faut rendre hommage, et
notre titre «Hommes et Camions»
parait ici restrictif, aux équipages
féminins des Unic qui ont fait preuve
de beaucoup de courage et de virtuo-
sité dans cette course difficile.

UN VAINQUEUR AU MANS
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