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EPOOU'AUTO

35° SALON INTERNATIONAL AUTOS & MOTOS ANCIENINES

1920-1970 :
5 P de Carrosserie

& Francaise

08/11/2013 - Autowr d 'Alain Darlay, Maire de Chassien qui coupe le ruban,
Gilles Renault, Président des 34, Alain Guillaume, Commissaire Général du
Salon Epoqu’Auto, Philippe Brossette, Président Fondation Berliet, le Président
de lo Chambre des Métiers, Richard Brumm, adjoint au Maire de Lyon,
Monique Chapelle, Présidente de UAssociation des Amis de la Fondation
Berliet, Paul Piemontese, Conseiller du Président Fondation Berliet.

19201970, 50 ans de carrosserie frangaise :
vue partielle d’une exposition exceptionnelle.

Espace Fondation Berliet : l'aventure saharienne de 1920 i 1960 contée par
les vaisseaux du désert.

Les motos anciennes i Uhonneur et particulierement celles de la marque Terrot.
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res de 50 000 visiteurs se

sont pressés a Epoqu’Auto

a Lyon-Eurexpo, les 8, 9

et 10 novembre. Le 35¢Me

Salon International Autos

& Motos anciennes a mis a
Uhonneur les carrossiers francais de légende,
le cinquantenaire de la mythique Porsche
911 et quarante ans d’aventure saharienne
grice a neuf véhicules de la collection de
la Fondation Berliet.

Les spécialistes en quéte de manuels techniques et
p q

de pieces rares indispensables a la poursuite d’un

chantier de restauration sont les premiers a arpenter

les allées. Les nombreux stands d’organes mécaniques

g ques,

d’accessoires, d’automobilia et d’artisanat sont pris
> p

d’assaut. Un public plus large d’amateurs réve devant
p g

les voitures de prestige, éprouve un peu de nostalgie

en face de celles de leur enfance et flane aupres des

étals de tenues d’époque et de miniatures.

Fideles a cette manifestation annuelle, plus d’une
centaine de clubs dédiés a des constructeurs ou
des modeles-symboles offrent & leurs membres et
sympathisants I’occasion d’une rencontre traditionnelle.
Ils confirment que ’engouement pour 1’automobile
et la convivialité qui ’accompagne, demeurent bien
vivaces.

B VERS LA RECONNAISSANCE MOIZ\TDIALE
D’UN SAVOIR-FAIRE

Pour soutenir I’initiative de la Fédération Francaise
des Véhicules d’Epoque (FFVE), présidée par Claude
Delagneau, de faire inscrire la carrosserie frangaise
au patrimoine mondial de I’Unesco, les organisateurs
accueillent, sur un espace de 700 m2, I’exposition :
« 1920 - 1970 , 50 ans de carrosserie francaise ».
Elle rassemble 26 pieces prestigieuses de 14 marques
francaises dont la parure est signée des carrossiers de
l’age d’or : Binder, Chapron, Figoni-Falaschi,
Franay, Gangloff, Guilloré, Kellner, Labourdette,

Letourneur & Marchand, Saoutchik entre autres.

Consciente du savoir-faire unique de ces hommes de
Part, la FFVE ceuvre pour la reconnaissance mondiale
de ce patrimoine remarquable qu’il convient de mettre
en valeur et de transmettre.



UN SUCCES RECORD...

Lorigine de T’activité de la carrosserie automobile
remonte & des métiers liés a la parure des voitures
hippomobiles.

C’est ainsi que la famille Binder, originaire du
Wurtemberg, s’installe a Paris en qualité de sellier en
1806 et, en 1820, élargit son activité a celle de
carrossier. Au milieu du 19¢me gjgcle, I’entreprise
familiale compte quelque 400 salariés. Au tournant
du 20¢me gjacle, le savoir-faire des voitures hippomo-
biles est appliqué aux automobiles et Binder entre
dans ’dge d’or des carrossiers francgais.

A Courbevoie, en 1911, Jean-Henri Labourdette
reprend 'affaire créée par son pere. A la veille de la
2&me gyerre mondiale, elle cesse son activité.

Quant 2 Henri Chapron (1886-1978) il apprend
le métier de sellier en faisant son Tour de France. 11
crée son atelier de carrosserie en 1919 a Neuilly,
puis l'installe & Levallois-Perret o, en 1927, il
emploie quelque 350 personnes. Jusqu’en 1950, il
habille des Delage, Delahaye, Hotchkiss ; Citroén et
Peugeot feront ensuite carrosser leurs modeles haut

de gamme dans son atelier. Uactivité se poursuivra
jusqu’en 1985.

Si le marché des voitures de luxe était plus important
dans la région parisienne, les carrossiers lyonnais ont
néanmoins largement contribué a la notoriéié de « I’art
de I'habillage » des chéssis mécaniques. Certes, leur
talent s’est exercé sur nombre de chéssis Berliet,
Cottin-Desgouttes, Rochet-Schneider, mais aussi sur
des marques de luxe par exemple, Bugatti, Voisin. Ils
s’appellent : Billeter & Cartier (1901-1940),
Candelaresi (1921-1928), Faurax & Chaussende
(1920-1963), Ottin (1914-1932) ceuvrant pour la
plupart dans le quartier de la construction automobile,
a Lyon-Monplaisir.

La présence de puissants constructeurs de véhicules
industriels a Lyon a fait se développer des spécialistes
de carrosserie cars, bus, cabines et équipements
camions. Parmi eux : Baj & Fond (1920-1974),
Filliat (1962-1984), Manjot (1954-1967), Mege
(1926—-1956) sans oublier la Carrosserie Delhorme.

VERMIGELLL B

BRUN & MARGE

Carrosserie Delhorme sur chéssis Rochet-Schneider,

Carrosserie Faurax & Chaussende « le Metalic » ainsi présenté en 1935 :
« Le dernier mot du progrés en carrosserie métallique offrant la plus grande
légereté et le maximum de résistance ».

Fondation Berliet N° 162
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35" SALON INTERNATIONAL AUTOS & MOTOS ANCIENNES

4 _
Robert Panhard, Président de 'ACF
(Automobile Club de France).

Francois Blanc, Guy Pussier,

m A LA CONQUETE DU SAHARA

Des précurseurs, a pied, a cheval, & chameau se sont
aventuréds, bien avant les équipages motorisés, dans
cet espace envo(tant de solitude. Ils avaient pour nom
Caillg, Foureau, Lamy, Largeau ...

Le 208me sigcle a été jalonné de multiples tentatives
pour établir des liaisons terrestres automobiles entre
les pays d’Afrique du Nord et ceux d’Afrique subsa-
harienne pour éviter le long contournement du
continent par ses cotes Ouest. Parmi les enjeux de ce
défi : les besoins des militaires d’assurer leurs propres
transports ainsi que la sécurité, I’aménagement d’un
réseau de communication indépendant des cébles
sous-marins anglais, la nécessité d’améliorer le niveau
de vie des populations du désert, la démonstration des
performances exceptionnelles de véhicules tout terrain.

En pénétrant dés leur arrivée dans le hall 1, les visiteurs
et visiteuses sont accueillis par un vaste espace de
400 m2 sur lequel les attendent les vaisseaux du désert.
Neuf véhicules de six marques franc¢aises — dont
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Vam Maan, néerlandais
passionné automobile.

Marie et André Faure,
membres de UAssociation des Amis de la Fondation Berliet et du CAB (Club Automobiliste Berliet).

trois lyonnaises : Berliet, Cottin-Desgouttes, Rochet-
Schneider — témoignent de neuf épopées qui se sont
déroulées enire 1920 et 1960. Grace au courage
des hommes et aux capacités mécaniques des matériels,
le Sahara a livré quelques-uns de ses mysteres.

La qualité impeccable de leur restauration frappe
d’emblée le public. Puis les questions fusent : « Pour-
quot des piéces de bois accrochées aux parois latérales
des camions des années 30 ? » ; « Et les petites roues
libres du Laffly 6 x 6, ¢a servait & quot ? » ; « La
Gazelle Berliet était bien dans le film 100 000 dollars
au soleil ? ». Une solide équipe de bénévoles répond
volontiers & cette sympathique curiosité.

« Avant les tbles perforées que vous voyez sur la Gazelle,
c’était des piéces de bois de section circulaire ou rectan-
gulaire qui étaient utilisées pour aider au désensablement
du véhicule » ; « Les petites roues, elles augmentent les
capacités de franchissement. » ; « Bien str, dans le film,
la Gazelle et le Berliet TLM étaient les deux vedettes
qui jouaient leur réle aux cétés de Belmondo, Blier,
Ventura ! » M




@ - Camionnette Rochet-Schneider, type 12 HP de 1912 — Plusieurs
véhicules de ce type ont participé en 1920 ¢ la tragique expédition aviation-
automobile du Général Laperrine : OQuargla, Tamanrassel et retour,

@ - Berliet VPD 6x4, carrosserie mixte — En 1926, 3 exemplaires de ce modele
effectuent la mission Sahara-Niger. Elle avait pour objectif de montrer que
les véhicules 6 roues étaient suffisamment performants pour éviter la
cotiteuse construction d’un chemin de fer transsaharien. En 1929, Uun
d’entre eux transporte le corps de Charles de Foucauld de Tumanrasset i
Il Golea ou il repose encore.

& - Camionnette Delahaye, type 104 —En 1929, le Prince Sixte de Bourbon-
Parme, avec 3 voitures, effectue le raid Alger-Grand Bassam. Avec des
pneus ballon de large section, une boite de vitesses & démultiplicatenr, une
carrosserie tres légere, elles se taillerent un beau succes.

@ - Roadster de sport « Sans secousse » 14 CV Cottin-Desgouttes — En 1930,
Alger-Gao-Tunis, soit 7 000 km, premier rallye saharien de voitures de
tourisme, réunit 11 équipes de marque de 4 voitures chacune. La victoire
revient a Cottin-Desgouttes. La vitesse rapide était assurée par un rapport
poids-puissance élevé, une suspension indépendante & AV et 4 ressorts
transversaux a U4 R.

6 - Camion Laffly, type 1.C2, équipé d’un moteur diesel CLM, licence Junkers.
Héros de la mission Le Pontois, 11/1930-02/1931, composée d’un avion
Farman et de 3 camions Laffly. 12 000 km couverts d’Alger & Gao par
Reggan et retowr par Tumanrasset, Touggourt, Gabeés, Tunis, sans incident
majeur.

6]

@

O
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- Camion Berliet, diesel, type GDHL 4x2, en compagnie de véhicules
Laffly, Latil, Saurer, effectue en févrierimars 1932, le rqid Alger-Gao-
Alger en terrain wres difficile et chargé de 3,5 t. de cables électriques,
preuve supplémentaire que le projet du chemin de fer transsaharien peut
étre abandonné.

- Camion Latil de 5 t. de charge utile accompagne Uaviateur Wanthier
durant Uhiver 1933 qui accomplit une reconnaissance uéro-automaobile
Alger-Ténéré-lac Tehad en vue du projet de ligne aérienne Métropole—
Madagascar. Premiere traversée motorisée Quest-Lst du Ténéré sans
probleme majeur.

- Camionnette Laffly W15 T 6x6 - Témoin de Uextraordinaire odyssée du
Colonel Leclere qui, en 1941 prend le fort de Koufra, aprés avoir traversé
le désert du Djourab en utilisant des véhicules non congus pour les pistes
sahariennes.

- Camion Berliect GBC 8 6 x 6 « la Gazelle » - Avee 8 modeles semblables,
5 land-rover, un hélicoptére et un avion, il a effectué la Mission Berliet-
Ténéré, 1111959 - 01/1960, @ travers toutes formes de désert. Une
dizaine de cherchewrs untversitaires d’Alger et de Dakar purent, pour la
premiére fois, rapporter plusieurs tonnes d’objets lithiques. I8

Fondation Berliet N° 162



SI UHISTOIRE DE LATIL

récursewr de la traction avant
et du véhicule 4 x 4, Georges
Latil, (1878-1961) appartient
a la génération des pionniers
de Uautomobile. La marque
Latil reste attachée aux
matériels tous terrains — et notamment le
TAR : tracteur d’artillerie roulante de la
1¢re guerre mondiale — et aux véhicules
qui répondent aux besoins des collectivités
locales. Co-fondatrice de Saviem, elle est
partie constitutive de Renault Trucks.

Extraits d'une lettre de Georges Latil d’octobre 1957
ala revue Le Poids Lourd publiée en septembre 1974 -

« Jai été parfois qualifié de précurseur. Le mot est
Sflatteur et me touche d'autant qu’il est un pew vrai. Mais
nous restons encore quelques-uns du bon vieux temps
qui pouvons aspirer au méme qualificatif.... Qui se
serait douté au début du siecle (20°7€) que certains
constructeurs arriveratent 4 garantir qu'un camion
chargé de 5 tonnes, soit d'un poids global de quelque
9 000 kg, pourrait parcourir 100 km & une moyenne de
50 km/h avec 16 litres de gasoil ?

Ma modestie diit-elle en souffrir, n'ai-je pas été le premuer
a réaliser en 1898, grace a mes roues avant motrices et
directrices, le fretnage des véhicules sur Uavant, solution
qut rend Uarrét beaucoup plus efficace et plus sir, tout
en évitant le dérapage 7 Ce n'est cependant que 12 ans
plus tard que Mors a appliqué le méme principe @ ses
voitures avec grand succes d'atlleurs. alors que des
centaines de camions @ roues avant motrices en faisatent
déja usage depuis quelques années. Il en est de méme
des nombreux véhicules tous terrains a 4 roues motrices
qut sortent actuellement de la plupart des usines. Ils ne
sont en fait que des dérivés des premiers avant-trains
moteurs st décriés naguére et qui depuis, ont fait un si
grand chemin...

On dénigre les poids lourds parce qu’ls génent sur la
route celui qui veut les dépasser, on les accuse de
détériorer les routes. on leur mer & dos le bruit, la fumée
et autres maux, mats on oublie — ou l'on veut oublier —
que c’est griace a eux que les transports sont devenus
plus commodes, plus économiques, qu’ils aident
I’économie nationale, que, grace aux tracteurs chasse-
neige, les routes impraticables Uhiver sont rendues a la
circulation, que, grace aux autobus et aux cars, le
transport économique « pu étre réalisé et le grand
tourtsme développé... ».
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Georges Latil nait en 1878 a Marseille ot son pere
est notaire. Il fait des études d’ingénieur. Il n’a pas 20
ans lorsqu’il fait breveter, en 1897, le principe d’une
transmission articulée permettant d’actionner les roues
d’un essiew brisé, les rendant ainsi motrices et directrices.

Dans un premier temps, c’est a Marseille — 15
boulevard Rabatau — qu’il travaille, associé a son ami,
le mécanicien Alois Korn qui le représente dans la
capitale. Mais le marché est trop étroit dans la cité
phocéenne, I'avenir est 4 Paris. Alors, il rejoint Alois
et s’installe dans un modeste atelier a Levallois-Perret
en 1901 et crée la Compagnie Francaise de
Mécanique et d’Automobiles qui fabrique les
avant-trains.

Ce systeme innovant qui permet de transformer une
voiture hippomobile en automobile est adopté par
plusieurs sociétés parisiennes, telles que Félix Potin
ou Roger & Gallet, soucieuses d’avoir une image de
modernité. Ce succes certain ne permet pourtant pas
a I’entreprise de faire face & ses engagements et il faut
envisager de la liquider.

LATIL, Constructeur, 15, Boulavard Rabalau, MARSEILLE
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M’ETAIT CONTEE...

Le dossier de liquidation de la société défaillante est
confié a un jeune polytechnicien, Charles Blum
(1885 - 1944) qui pressent le potentiel de dévelop-
pement de la construction automobile. Grace a ’aisance
de sa famille, il décide de reprendre I’affaire et crée
en 1909 la Société Charles Blum & Cie dont il
est largement majoritaire. Il garde dans Péquipe
dirigeante Georges Latil et son frére Lazare, ingénieur.
Le nouveau responsable appellera-t-il ses camions
Blum-Latil ou Latil ? 1l préfere conserver la marque
d’origine compte tenu de sa notoriété... C’est en 1928
que la raison sociale de la société devient « Automo-
biles Industriels Latil » 8 quai Galliéni & Suresnes.

En 1911, commence I'étude d’un camion 2 4 roues
motrices et directrices qui sera présenté au Salon de
I’Automobile a Paris en 1912 et primé au concours
militaire de 1913. Les performances de ce tracteur
TAR au treés court rayon de braquage, qui fait des
prouesses en tous terrains, vont confirmer le renom
de la marque.

Les affaires prosperent. Une usine neuve, i Suresnes
s’éleve sur 30 000 m2, dont 20 000 m2 couverts, avant
la 1%re¢ guerre mondiale. Pendant le conflit d’oi
sortent de l'usine les tracteurs TAR, les moyens sont
augmentés pour répondre & la demande. Le conflit
terminé, la gamme de véhicules industriels Latil est
trés diversifiée : transports de marchandises et de
voyageurs, lutte contre I'incendie, sécurité, propreté,
ete.

m DES MATERIELS ASTUCIEUX

Au Salon de I’Automobile de Paris, en octobre 1923,
les visiteurs découvrent le fameux tracteur TL qui,
pendant des décennies, sera apprécié par les exploitants
forestiers, agriculteurs, militaires, pour ses performances
en tous terrains et sa maniabilité.

Le modele B2 T de 5 tonnes de charge utile, tracteur
doté d’un systeme d’attelage et dételage automatique
breveté appartient aux premiers modeles de tracteur
routier.

Au début des années 1930, le « carburant de substi-
tution » est & 'ordre du jour. Latil choisit le gazogene
Gohin — Poulene qui fonctionne a Panthracite, au
semi-coke et au charbon de bois.

La gamme Latil continue de répondre aux besoins
personnalisés des clients :

Tracteurs Latil types H2 FTR 1949 et TL 1924 que la Fondation Berliet a
restaurés qvec équipement chasse-neige. (cliché Xavier Spertini).

Fondation Berliet N° 162



A5 SI HISTOIRE DE LATIL

camionnettes, camions, tracteurs, autobus, autocars,
véhicules municipaux. Au Salon de I’Automobile de
Paris, octobre 1935, Pensemble proposé est de tous
tonnages et tous usages. Parmi les nouveaux modeles,
se détachent les trois types suivants :

le M2B3, moteur essence 4 cylindres 100 x 130 avec
chemises de cylindres rapportées, distribution par
soupapes en téte, commandées par culbuteurs, 4 500 kg
PTR, le M2B4 de 5 200 kg PTR, le M2A1B3 de
4 500 PTR destiné aux autocars et autobus.

Les moteurs Latil diesel, « & huile lourde », fabriqués
sous licence Gardner, sont réputés pour leur faible
consommation (18 litres aux 100 km pour un PTR de
8 t.), leur consommation nulle d’huile entre deux
vidanges, soit 1 500 km et méme le démarrage possible
a la manivelle est considéré comme une assurance
contre la défaillance des accumulateurs. Cent véhicules
par mois sortent alors de 'usine de Suresnes avec un

effectif de 1 200 salariés.

90 ANS D’ EXPERIENCE pans ta CONSTRUCTION
pEs VEHICULES INDUSTRIELS

LATIL

CH.BLUM et C'¢ 8,QUAI GALLIENI-SURESNES (SEINE)

TRACTEURS

5 a 20
TONNES

CAMIONNETTES [}
1500 Kes
2000 Kes
::Among
2 A 5 TONNES

| ESSAIS ET NOTICES
1 SUR DEMANDE
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Le plan Pons, en 1945, imposé par les pouvoirs
publics aux constructeurs de véhicules industriels
pour 5 ans, veut rationaliser la production et crée
plusieurs groupes : c’est ainsi que Latil se retrouve
en compagnie de Peugeot, Saurer et Hotchkiss,
ensemble auquel sont affectées la production et la
commercialisation de matériels de 2 t. et 5/7 t. et plus.
A Charles Blum, mort aux Etats-Unis en 1944,

succede son frere Henri.

Le redémarrage de la société est plutot difficile car
elle manque de moyens pour moderniser les produits
et les équipements : en 1946, elle sort 243 chassis
alors que Saurer — France fabrique 640 matériels de
plus de 7 tonnes et Hotchkiss 916 PL 20.

Bien que, en 1948, elle fasse réceptionner au service
des Mines neuf modeles et propose une gamme toujours
tres diversifiée, elle ne profitera pas du développement
escompté dans un pays & reconstruire.

En 1955, Automobiles Industriels Latil, qui 'année
précédente, a fabriqué 1 036 véhicules, le département
Poids Lourds de la Régie Nationale des Usines Renault
(RNUR) qui en a produit 2 140 et 1a Société d’Outillage
Mécanique et d’Usinage d’Artillerie (SOMUA) qui a
construit 489 chéassis se rassemblent dans la Société
Anonyme de Véhicules Industriels et d’Equipement
Mécanique (SAVIEM - LRS). En 1959, RNUR

devenant le seul actionnaire, LRS disparait du sigle.

Automobiles Industriels LATIE SURESHES (Seing)

A gauche et ci-dessus : dépliants publicitaires Latil.




M’ETAIT CONTEE...

En 1978, SAVIEM et Automobiles M. Berliet devien-
nent Renault Véhicules Industriels. Cédée a AB Volvo

en 2001, la filiale du groupe suédois devient Renault
Trucks en 2004.

Le tracteur TL forestier — & multiples usages — va
survivre plus de 30 ans sous la marque Latil. En 1963,
sa fabrication et sa commercialisation vont se retrouver
dans la société Latil-Batignolles.

En 1974, elle cede son activité tracteurs a la Société
Brimont fondée en 1960 par Marcel Brimont et
spécialisée dans les matériels agricoles et de travaux
publics. Elle compte 4 usines et 650 salariés. En 1993,
Brimont arréte la production des tracteurs Brimont-

Latil.

B LA CGEA A LA CONQUETE DES MARCHES

En 1912, Charles Blum et Lazare Latil créent, a
Levallois-Perret, la Compagnie Générale d’Entre-
prises Automobiles (CGEA). Elle a pour objectif de
se lancer dans des opérations de transports industriels,
la diffusion de véhicules et Uentretien, les réparations
et le garage des voitures. Ce n’est qu’apres la fin des
hostilités qu’elle pourra véritablement exercer ses
activités.

Des 1919, elle s’intéresse au marché de la collecte
des déchets ménagers. En 1921, Latil décroche un
contrat de 100 véhicules de nettoyage pour la ville de
Paris ; la CGEA se chargera de leur exploitation. En
1924, elle se lance dans D’activité de location de
véhicules.

Entre les deux guerres, elle s’affirme dans la collecte
des ordures ménageres, les réseaux de transport
public, achetant des véhicules Latil.

En 1955, la CGEA reste en dehors du regroupement
Saviem et n’est plus liée & son actionnaire constructeur.
Elle poursuit son développement dans le domaine des
transports urbains et des services de propreté et sécurité.

En 1980, clle devient filiale de la Compagnie
Générale des Eaux — CGE — qui en était actionnaire
depuis 1972. A la suite de cessions et fusions, elle
se retrouve en 2006 au sein de Véolia Transport. B

Camion Latil, type SPB3, charge uiile : 5 t. Ce véhicule participe & la Mission
Wauthier, de janvier & avril 1933.

Camion grue de sauvetage Latil type H12, réceptionné aux Mines en 1954,
Moteur diesel Latil 6 cyl. 114 x 152. Ce véhicule est doté d’un générateur
séparé servant de source d’énergie pour la commande de la fléche, d’un treuil
de cabestan o UAR et d’un treuil & cable & AV, (Coll. Fondation Berliet).

 0a8E - 35T erf_u__h_n T 2
Uiy

“‘

Autocar Latil du parc de la CGEA, carrossé par Currus —vers 1920.

Sources : Propreté & Transport dans la ville, réalisé sous la direction d’Eric Marie de Fiquelmont par Thierry Paillard et
Frangoise Sirol. Ed. de UTnstinut de U'Environnement Urbain, 1997. / Les Poids Lourds, Jacques Borgé et N. Viasnoff; Ed. Balland,
Puris, 1978. / Camions de France 1°7¢ époque, Jean-Gabriel Jeudy, Ed. Massin. 1993. / Extrait de la revue Le Poids Lourd
« Les origines de Saviem ». sept. 1974. / Extrait de la revue Camions Magazine « Latil, précursenr de la traction AV et du

4 x4 », juil. 1983. 7 Archives Fondation Berliet.
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EN FAMILLE, A L'USINE RENAULT TRUCKS BOURG (01)

nvitée a participer, le 21 septembre
2013, a cette féte organisée par
l'usine de Bourg-en-Bresse, la
Fondation Berliet a présenté trois
modéles-phares de la gamme
Berliet assemblés sur le site créé
au début des années 1960 - inauguré en
1964 - par la rencontre de deux hommes
visionnaires, Amédeée Mercier, maire de la

ville et Paul Berliet, président d’Automobiles
M. Berliet.

Parmi les 5 200 visiteurs, de nombreux enfants
étaient fiers d’accompagner leurs parents sur leur lieu

Dans un des premiers halls construits, trois véhicules Berliet de la Fondation éponyme : Tracteur TLR 250 a, 1971. Moteur
6 cyl. 135 x 140, 12 1. de cylindrée, 250 ch. | 8 vitesses | PTR : 38 t. — Camion GLM 10 4 x 2, 1954. Moeur 6 cyl. 120 x 140,
9,5 1. de cylindrée, 150 ch. / PTC : 19 t — Camion GBC 8 6 x 6, 1959. Moteur Magic 5 cyl. 120 x 140, 7,9 1. de cylindrée,
125 ch/ PTC : 13,5 t. / 32 000 exemplaires, versions civile et militaire, ont été produits entre 1958 et 1977.

de travail qui leur était présenté par « Papa ou Maman ».
IIs étaient impatients aussi de participer aux multiples
animations.

Jugez plutdt des tentations mises & leur disposition :
le terrain de basket, le parcours accrobranche, le petit
train, le circuit de karts électriques, le manege sur
rails, le toboggan gonflable, la séance de maquillage,
le concours de dessins entre autres !

Le public ciblé s’est, bien sir, intéressé au trio de
véhicules anciens dont la silhouette est encore dans
toutes les mémoires : « ¢a, c’est des camions » avec un
ton admiratif, « j’at travaillé sur ce Berliet » en pointant
du doigt le GLM, « jen connais un qut roule encore »
ajoute un enthousiaste, autant de réflexions glanées
au hasard.

L’histoire du site, qui aura 50 ans en 2014,
semble nettement moins connue ; alors I'équipe de la
Fondation Berliet a rappelé qu’Amédée Mercier était
préoccupé par I’avenir de sa ville ot une main-d’ceuvre
agricole devenait disponible avec la mécanisation de
Pagriculture et que parallelement, Paul Berliet pensait
plus naturel et plus humain de porter I'activité
d’Automobiles M. Berliet en expansion vers les bassins
d’emplois de Rhone-Alpes. m

Michel Dupin, Chef d 'Embfssamem
de l'usine Renault Trucks de Lyon.

Michel Brun, Directeur Logistique, Group Trucks Operations Renault Trucks,
en famille.
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Michel Meyer, Directeur Business Office, Group Trucks Operations Renault
Trucks et Madame.




Vue partielle de Uassistance.

e 24 septembre 2013,
Marie-France Costagliola,
déléguée régionale de I’Asso-
ciation Nationale de la

= Formation Automobile (ANFA)

a réuni ses amis a l'occasion

de son départ en retraite. Elle a choisi,

comme un symbole, de rassembler les

représentants de la large famille de Uauto-

mobile et de la formation au Conservatoire
de la Fondation Berliet.

LI’ANFA, en Rhone-Alpes, c’est 1 100 entreprises,
3 000 jeunes, 22 CFA (centres de formation auto-
mobile), 20 lycées professionnels.

Cette cérémonie chaleureuse et émouvante manifestait
les liens étroits et amicaux que Marie-France Costagliola
a su établir et développer en plus de vingt ans avec
les partenaires de I’ANFA : les entreprises, les
corps consulaires, les centres de formation, les
lycées professionnels, la Région Rhone-Alpes,
ete. Myriam Olivier-Poulain, directrice de I'appren-
tissage au Conseil Régional Rhone-Alpes, Pierre
Pivotsky, président de la Fédération Régionale des
Maisons Familiales Rurales, Pierre Girod, président
du CECOF (Centre Consulaire de Formation Profes-
sionnelle de I’Ain), Pierre Cormoreche, président de
la Chambre de Métiers et de I’Artisanat de I’Ain, Alain
Berlioz-Curlet, président de la Chambre Régionale de
Métiers et de I’Artisanat, Jacques Vallerant, président
d’AROM (Association Rhone-Alpes pour I’Orientation
et la promotion des Métiers) et bien d’autres ont tenu
a entourer en cette circonstance.

Tous les intervenants se rejoignaient pour metire en
lumiere sa rigueur, sa détermination, sa profonde

Pause devant le T 100 : Eric Philippe, conseiller pédagogique au lycée profes-
sionnel Pravaz ¢ Pont-de-Beauvoisin (38) — Lionel Decultieux, directeur de
la MFR IMAA (aéronautique et automobile) a Cruseilles (74) — Pierre Pivotsky
— Pierre Girod — Pierre Cormoréche — Luc Fleuret, directeur Formation,
Chambre Régionale de Métiers et de 'Artisanat.

connaissance des dossiers, son dynamisme hors du
commun, sa grande sociabilité, sa passion de rendre
a ’apprentissage ses lettres de noblesse.

La nouvelle étape qui s’ouvre devant la jeune retraitée
est déja remplie de projets : elle donnera plus de temps
a sa famille et au bénévolat, succombera 2 la tentation
des voyages et continuera de s’intéresser a la formation
des jeunes.

Laurence Bouillon, nouvelle responsable de la délé-
gation régionale, entend bien s’inscrire dans le sillage
de Marie-France avec le méme esprit et la méme
ouverture.

Les 130 invités ont tous apprécié le voyage d’un siecle
de transport routier au travers de la « mémoire
métallique » de la Fondation Berliet. Beaucoup de
responsables d’établissements d’enseignement et
d’associations ont mesuré ’inestimable outil de
formation technique et historique que présente
cette collection de 1886 a nos jours, saluant ainsi
le caractere visionnaire du fondateur Paul Berliet. ™
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Vitrine qui présente le calorifére, le poste TSF, lu cafetiére électrique,
Uappareil photo, le téléphone.

Fabrication des obus aux usines Berliet, 1916 : les femmes remplacent
les hommes partis au front.

DESGOUTTES

LYON BARIT

Atelier de bobinage des usines Parls Rhone 1956.
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llez découvrir au Musée

urbain Tony Garnier, com-

ment, entre les deux guerres,

c va s’amorcer une véritable

révolution dans la vie

domestique. Grace au génie

créatif des industriels et aux « réclames »

des vendeurs, les femmes utilisent les

nouwveaux appareils qui allegent leurs taches
ménageres et influencent leur style de vie.

D’abord connu pour les 25 fresques qui ornent le mur
pignon aveugle des immeubles congus par I’architecte
Tony Garnier entre 1921 et 1932 dans le quartier des
Etats-Unis a Lyon, le Musée urbain propose 2 la visite,
depuis quelques années, un appartement-témoin
restauré et aménagé en partenariat avec les résidents
de la cité. Entre octobre 2013 et décembre 2014,
’exposition temporaire y a élu domicile.

Du presse-purée a I’aspirateur, du fer a repasser au
ventilateur électriques, de la cuisiniére a gaz au
réfrigérateur, de 'appareil photographique a la machine
a coudre, ce sont autant d’objets produits er série, d'un
colit progressivement accessible, qui sont devenus des
auxiliaires familiers du foyer.

De nombreux habitant(e)s travaillent dans les usines
proches d’oui sortent des objets qui les aident dans la
vie quotidienne, Paris-Rhone et I’aspirateur, Calor et
le fer a repasser, par exemple. Pour évoquer la forte
activité automobile qui mobilisait aussi une main-
d’ceuvre de proximité importante, Catherine Chambon,
directrice du Musée a fait appel aux ressources
archivistiques de la Fondation Berliet, notamment

affiches, photographies. W

En pratique :

4 rue des Serpolliéres, Lyon 8%m¢

tel : 0478751675

site : musecurbaintonygarnier.com

Loraires d’owverture : mardi aw samedi 14l — 18 h




Uautomne 2013, le groupe

Coquidé féte son 90eme

anniversaire el expose la

nouvelle gamme Renaull

Trucks. Parmi les symboles

présents a celle manifesta-
tion qui s’étale sur plusieurs semaines, la
camionneite Berliet, type VSB , aux armes
du fondateur de UEntreprise, Eloi Coquidé,
artisan mécanicien en 1923,

Des 1927, Eloi Coquidé devient pour la grande
région d’Arras le concessionnaire exclusif de la marque
Berliet.

De 1927 a ce jour, au fil des ans et des générations —
Gérard succede a son pere Eloi en 1961 et
passe le relais a ses fils en 1997 — les Etahlissements
Coquidé, par rachat ou création, vont s’'implanter a
Cambrai, Valenciennes, Orchies, Leus, Béthune,
Seclin, Paris, Maubeuge, Libercourt, Lille, Douai et
ce, pour la marque Berliet, puis Renault V.I. et
Renault Trucks. Dans le méme temps, ils créent des
filiales spécialisées dans la filiere du véhicule industriel.

En 2008, le groupe Coquidé franchit la frontiere
franco-belge el assure dans la région d’Anvers, qui
concentre le quart des transporteurs belges, les activités
de distribution, réparation et location de véhicules
industriels.

Caractéristiques techniques :

- Moteur essence 4 cyl. 90 x 130 - puissance
fiscale : 16 CV | carburateur Zenith /
régulateur inviolable limitant automa-
tiquement le régime du moteur.

- Embrayage & disques muliiples. Boite
de vitesses ¢ 3 baladeurs, 4 vitesses et
14R.

- Transmission par cardans avec carter
étanche et arbre tubulaire équilibré,

- Pont AR a engrenages spiro-coniques,
taille Gleason.

- Vitesse a 2 000 tr/mn : 42 km/h.

- Direction irréversible « vis et roue.

- Freins au pied, agissant par servo-frein
sur les 4 roues ; @ main agissant sur les
roues 4R.

- Equipement électrigue complet compre-
nant éclairage, démarrage, phares AV,
lanterne AR avec stop, indicateur de
charge, 2 avertisseurs sonores : ville et
route.

- Benne basculante i crémaillére comman-
dée par manivelle.

ANERP

Esprit de conquéte et de service, professionnalisme
exigeant, excellence des prestations sont quelques-
unes des valeurs qui, déclinées dans les équipes,
insufflent un dynamisme permanent a I’égard du
« client-roi ».

En 2011, Peffectif du Groupe dépasse les 500
personnes et le chiffre d’affaires est de quelque 200
millions d’euros.

Cest en 1997 que Gérard Coquidé accompagné de
ses enfants Kric et Franck a offert a la Fondation
Berliet, le camion léger de la marque a la locomotive
VSB dont il avait pris en charge le financement de la
restauration. Paul Berliet avail ressenti ce geste
comme un témoignage de profond attachement de la
dynastie Coquidé a la grande famille du poids lourd. m
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EN BREF... EN BREF... EN BREF...

www.fondationberliet.org

u mois d’octobre, ce site a recu 6 670

visites d’une durée moyenne de 2,59 mn

feuilletant 3,95 pages. 74 % des inter-

nautes sont des habitués. Les visiteurs,

pour 20 %, viennent de 'international. Et
sur Facebook, le millier d’amis a été dépassé.

Etes-vous un passionné des illustrations du véhicule
restauré ou en situation il y a des dizaines d’années ?
Alors, naviguez a travers la GALERIE et la
COLLECTION. Vous y rencontrerez des vétérans
chargés d’histoire, des matériels qui rappellent votre
enfance !

Longlet EVENEMENTS vous conduit & l’agenda,
une riche actualité, la visite d’expositions précédentes
ainsi qu’a des reportages inédits qui font aussi le lien

avec les RESSOURCES DOCUMENTAIRES.

A la BOUTIQUE, laissez-vous tenter par les maquettes,
les affiches et gravures, les livres, les publications et
les objets de collection.

A celles et ceux qui souhaitent renouveler leur adhésion
annuelle ou devenir membre de I’Association des Amis
de la Fondation Berliet, le reglement en ligne sécurisé
est & leur disposition. Cliquez sur FONDATION et
PARTICIPER et suivez le guide | M

Octobre 2013 — Jean-Marc Maclou a offert Uensemble de la documentation
qu’il a rassemblée depuis des dizaines d’années sur Uhistoire des véhicules
tous terrains ainsi que les trois tomes qu’il a écriis.
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LES NOUVELLES “DAUPHINE®

Le « vaillant » — le qualificatif est de Jean-Frangois Girin, son propriéiaire —
Berliet TBU 15 CLD de 1961 a procédé & une spectaculaire opération de levage
d’un hélicoptére prés de Briangon.

1
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Octobre 1947 - Publicité Berliet extraite de la revue
finlandaise MOOTTORI transmise par Uhistorien
automobile Timo Laitinen.
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Octobre 1937 - L'une des publicités extraites de
Ulllustration transmise par Jacques Pinguet.

Pour la derniére campagne de prévention
« Opération Hiver » du Conseil Général de UAin,
Olivier Marin a choisi de dessiner une déneigeuse
Berliet des années 1960.




iice-présidente
de UAssociation des Amis du Musée de I'Ecole de Nancy (Admen), accom-
pagnée de membres de ’Admen, par Philippe Brossette et Monique Chapelle.
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28/09/2013 — Un groupe de I’Amicale Drome-Ardéche des Anciens de
Pécole d’apprentissage de TP d’Egletons et de Port-Lesney accueilli par
Gérard Broutechoux.

1711012013 — Un groupe de clients de Valence Trucks, piloté par Jean-
Philippe Bertuzzi.

19/10/2013 — La Société suisse des Transports frigorifiques Sarlat SA
représentée par un groupe de passionnés de patrimoine industriel accueillis
par Jean-Pierre Bernelin.

19/10/2013 — Visite de UAmicale des Anciens Eléves de 'ETB (Ecole
Technique Berliet) pilotée par Alain Lascoutounax.

T
e

iy Sty b
(i) gt o R
- ol S

= #

0211012013 = A Uissue de la réunion de la Commission Patrimoine Industriel
de Patrimoine Rhénalpin, Monique Chapelle pilote une visite du Conser-
vatoire (cliché Xavier Spertini).

17/09/2013 — Des membres de ’Association AMILI (retraités de la Société
Lipha Industries pharmaceutiques), guidés par Gérard Broutechoux.
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10/10/2013 - Sous la conduite de Jean-Pierre Bernelin, un groupe du club
Road Trip Tuesday.




