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Francois BAVEREY (is73-1956), pere du carburateur Zeénith.

Qu’est-ce qu’un carburateur ?

C’est un dispositif qui prépare
le mélange gazeux «air-essence »
destiné a alimenter le moteur.

Il régle le dosage en carburant
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NOUVEAU PRINCIPE DE CARBURATION
AUTOMATIQUE ET RATIONNELLE
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Fils d’un industriel du textile a Irigny (Rhone),

il est doué en mathématiques et en physique.
Cependant, il ne poursuit pas d'études d'ingénieur
afin de seconder rapidement son pére
dans ’entreprise familiale.

En 1903, il achete une automobile et constate
des « ratés » dans I’alimentation du moteur.
Sa passion de la science le pousse alors
a s’intéresser de preés a un petit appareil
au fonctionnement délicat : le carburateur.

Dés 1905, Frangois Baverey travaille a la création
d’un carburateur automatique muni de deux gicleurs
dont I’un, appelé « compensateur », maintient

la constance du mélange quelle que soit la vitesse
du moteur. Le brevet est déposé le 30 juin 1906.

S’y ajoutent des inventions complémentaires comme,
entre autres, un dispositif de commande du carburateur
supprimant le régulateur.

Tout de suite, ses brevets seront déposés en France et a
I’étranger (Angleterre, Etats-Unis, Allemagne, Italie...)

Publicité, 1911
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Zénith, un nom inspiré des étoiles...

Francois Baverey a baptisé ainsi son carburateur
en 1907, en raison de sa passion pour I’astronomie.
11 fit d’ailleurs construire un hétel particulier
a Lyon au 21 Boulevard des belges,
afin d’y installer sur le toit une coupole abritant
une grande lunette astronomique,
dite « équatoriale ».




« Voici une bien jolie idée, et d’autant plus jolie qu’elle donne naissance
a un appareil tout a fait simple (...). Economie et simplicité . fétons ces vertus rares,
lorsque par hasard elles s’abattent dans notre industrie | »
(Baudry de Saunier, Omnia 1907)

La Locomotion Automobile 1907

4 Les carburateurs élémentaires a un seul gicleur
= l ~ ont le défaut suivant : s’ils sont bien réglés pour

—1 les vitesses moyennes, ils débitent trop d’essence

aux grandes vitesses et pas assez aux petites.

Le carburateur Zénith a un débit de carburant
fourni par deux gicleurs, dont I’un, relié
directement au vase, suit la loi normale

de I’écoulement et tend a enrichir le mélange

-
R _j = i quand la vitesse de I’air augmente (¢lévation
___"_‘__,{ A 0 du régime-moteur), tandis que le second gicleur,
appelé compensateur, aspire dans un puisard
=% = et une quantité limitée d’essence et, étant en
L g - ;' b communication avec I’extérieur, fournit dans
J_CL ey - un méme temps un jet d’air supplémentaire.
L—‘l‘_ Z i Ce second gicleur tend donc a appauvrir
— le mélange au fur et & mesure que le débit
Fie 2 — Sehema du carhurateur « 4 l ‘ augmente
toucsiom e In i rrasio I g S By S o ¥hiere Le mélange résultant des deux débits présente,
mesarde pat aa distance veeteale aw i eau demence. ot dependun de la par conséquent, un dosage air/essence
dépression. et compruna le giculr pROSE suffisamment constant.
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Une assoclation treés fructueuse...

Les inventions de Frangois Baverey intéressent au plus haut point Edouard Rochet,
directeur des automobiles Rochet-Schneider. Les deux hommes se connaissent bien :
durant I’été 1906, Rochet avait mis a la disposition de Francois Baverey, son atelier
d’études et son laboratoire, rue Feuillat a Lyon Monplaisir, afin que ce dernier puisse
procéder a divers essais de carburation sur les moteurs d’automobiles.

En septembre 1906, la Société Rochet-Schneider
conclut avec I’inventeur du carburateur Zénith,
les premiers accords d’une future collaboration :

Francois Baverey cede a Rochet-Schneider
ses brevets francais et étrangers et s’engage
a faire profiter le constructeur de ses études
et perfectionnements futurs.

En échange, Rochet-Schneider s’engage a verser
un pourcentage pour chaque carburateur monte
sur les voitures de la marque, ainsi que 40%

sur la vente des licences du carburateur

en France et a I’étranger.

Rochet-Schneider, sortie des ouvriers, 1908

Des 1908, tous les véhicules Rochet-Schneider sont équipés du carburateur Zenith.

1909... naissance d’un géant.

Depuis 1907, les carburateurs sont usinés dans les ateliers de Rochet-Schneider,
et commercialisés par la manufacture Boulade fréres concessionnaire exclusif
de Zenith (rue St Gervais, Lyon Monplaisir). Le succes est grandissant
(2740 carburateurs vendus entre 1907 et 1908) et I’affaire trés rentable.

Un projet de création de société anonyme prend corps. Elle permettra
I’industrialisation et la distribution a grande échelle d’un produit
de plus en plus plébiscité par les constructeurs automobiles de 1’époque.
(Cottin-Desgouttes, De Dion-Bouton, Peugeot achetent des licences dés 1908 !)

En juillet 1909, la Société du Carburateur Zénith voit le jour,
avec une tres large souscription financiere de Rochet Schneider (44 000 F sur
les 50 000 F du capital en actions) sous la présidence de Georges Zafiropulo,
president de Rochet-Schneider. La direction est confiée a Amédée Boulade.
Francois Baverey est nommeé ingénieur conseil.

Rochet-Schneider loue alors un local qu’il équipe a ses frais, a la toute nouvelle société
Zenith. En attendant que les aménagements soient faits, les carburateurs continuent
a étre construits dans les ateliers Rochet-Schneider et sont vendus a Zénith au prix
de revient brut, majoré des frais de main-d’ocuvre.




« ... La visite de I’usine Zénith de Monplaisir est plus qu’un régal pour les
Yeux, c’est un réconfort pour quiconque doutait que le génie latin fiit ouvert
a la science industrielle. » (Lyon Industriel, 1918)

La jeune société Zénith a maintenant ses locaux de fabrication, qu’elle loue a Rochet- Schneider,
dans le prolongement de 1’usine du constructeur automobile. Depuis 1913,
elle arbore une imposante porte d’entrée, au 51 Chemin Feuillat, Lyon Monplaisir.
Les batiments sont construits par I’architecte lyonnais Louis Payet, maitre d’ccuvre
du site Rochet-Schneider, et ils répondent au méme cahier des charges :
fonctionnalité, clarté, modernisme.

En 1916, la production augmentant sans cesse, Zenith demande & Rochet-Schneider(*)
de lui louer une nouvelle surface de plusieurs milliers de m2 sur un terrain contigué.

L’usine va alors couvrir 25 000 m? de superficie et s’étirer sur 350 m de facades.
L’entreprise emploie prés de 500 personnes (chiffres de 1932).

(*)Un agrandissement
controverse...

Le 20 juin 19186, le conseil
d’administration de Rochet -
Schneider doit se prononcer
sur la location de nouveaux
espaces pour Zénith, dans le
prolongement de son usine.
Edouard Rochet, craint que
cette extension compromette
le développement de Rochet-

Schneider et propose que Zénith
déménage plus loin, sur un
nouveau terrain. En revanche,
Georges Zafiropulo, président des
deux sociétés, estime
que, contrairement a 1’usine
d’automobiles, la société Zénith

est trés rentable, et qu’il convient
donc de favoriser plutdt
I’extension de celle-ci...
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La porte monumentale, prolongée par une galerie en verre et structure métallique, s’ouvre sur de larges
allées, offrant une circulation aisée entre les différents ateliers. On remarque le style architectural,
témoin de I’esthétisme industriel de I’époque. (Photos du catalogue de 1913)




Un rayonnement international

Entre 1909 et 1916, la société du carburateur Zénith se développe a une allure vertigineuse :
des succursales sont creées dans les grandes villes du monde et des usines Zénith
S’implantent a I’étranger pour fabriquer les carburateurs sur place :

Allemagne : usine de Berlin (1910)

Etats-Unis : usine de Detroit (1911)

Angleterre : usine de Londres (1912)
Italie : usine de Turin (1916)

Pendant ces huit ans, Zénith et ses quatre filiales vont augmenter chaque année
leur bénéfice du simple au double par rapport a I’année précédente.
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Publicité, 1914

Une politique industrielle efficace... LE CARBU RATEUR
Chaque filiale est une societe anonyme par actions,
possédant son propre outil industriel : la diffusion ' : ZEN ITH
des carburateurs dans ces pays, eux-mémes S ERSRORE Par: Kt
producteurs, en est ainsi facilitée. Dés le début des

années 20, les principales marques d’automobiles
étrangeres adoptent le carburateur Zénith.

Zénith made in USA

En 1928, les usines Zénith

de Detroit produisent les carburateurs 4
des derniéres voitures Ford, étudiés 2 o /’
spécialement pour répondre aux nouvelles «F"?‘ﬁ
exigences des automobiles américaines. -

. L le plus répandu enEurope . il est
A droite : publicité de 1928 également le plus apprécié en Amérique ou
il équipe notamment les nouvelles voituresFORD

PLUS DE 10 MILLIONS D’APPAREILS EN CIRCULATION




Des produits pour tous les moteurs...

« Au Salon de I’Automobile (...) quarante-huit pour cent de la totalité des moteurs,
chassis ou voitures exposes, sont munis du carburateur Zénith, qui réunit
les suffrages de cinquante-cing constructeurs. Dix-neuf autres marques
de carburateurs se partagent le restant des moteurs présentés. »

(La Vie Lyonnaise, n° spécial Salon de I’auto 1924)
' L’application du

CARBURATEUR

ZENITH

ala PRESQUE TOTALITE des

Pendant la guerre de 1914-18, Zénith
fournit des carburateurs de toutes tailles pour les
moteurs d’aviation et les matériels militaires.
Dans les années 20, cette diversification
se poursuit avec bonheur. L usine propose

AVIONS MILITAIRES leur également _d?vers acces:soires annexes, comme
donné les qualités qu'ont les milliers de le dispositif de ralenti, I’épurateur d’air, le
voitures qui sont munies de cet appareil S 5 3
et sleatifique. 5 1 oo systéme de préchauffage, le filtre a essence...
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Publicité, 1926
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Les causeries du professeur Zénith... ou la publicité
entre 1913 et 1920.

Afin de convaincre le futur client de fagon scientifique et
pédagogique, un éminent professeur a lunettes et barbe
blanche, multiplie les interventions dans la presse spécialisée
de I’époque (Automobilia, Omnia, La Locomotion, etc).

Ce personnage apportera une pointe d’humour moderne

au message publicitaire de la marque, dans un esprit

contemporain du célébre « Bibendum » Michelin.
Contrairement a ce dernier, 1l ne fera pas carriére. ..

Deux mols de logique :
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Patriotisme oblige !
Pendant la guerre,
le professeur troquera son
complet veston contre
un uniforme.

......

Adopté par la presque
tolalité des marques de

véhicules de Poids lourds et J ——— -

de Voitures de Tourisme, le

Carburateur ZENIT H

est aussi le seul emplové depuis le début de la guerre sur
les NCoteurs d’aviation des Alliés.

Dix secondes de réflexion [ ooy i L

Carburateur ZENITH

+ e wmnagry

o borwfhn vet # lom
Diperi Matse, Ralestr swirasrdonsing 114 absslne, N 3
wrvws fran L -

Le programme
pour lobentwon
du brevetmilitaite
daptirude  aurc-
mobile comporte

“I'Etude du
Carburateur

Zénith".

(Les Jearnaus.)




Le Zeénith a triple diffuseur.
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Carburateur ZEN ITH

A TRIPLE DIFFUSEUR

Fruit des recherches Zénith
pour un meilleur rendement
de I’essence, le carburateur
a triple diffuseur est propose a
partir de 1921.

Il permet, par I’optimisation
de ’homogénéité du mélange
air/essence, une économie
d’énergie intéressante. Toutefois,
en raison de son encombrement
et de son co(t de fabrication
éleveé, sa carriére sera
relativement bréve.
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Affichette, 1922
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Principe de fonctionnement

Le diffuseur proprement dit est
composé de deux autres diffuseurs
concentriques plus petits. Placées

ainsi, ces trois pieces ajoutent leur U lle dé o 4 o
Sl (e it es 1 [P i ne nouvelle demonsiration de la supériorite du

»
augmente. Résultat : I’essence,
soumise a ce courant d’air violent, Carburateur ZE N ITH
est pulvérisée tres finement, a triple diffuseur
assurant une parfaite homogénéité

Au concouns de consommanon du Meetng d'Ossende. deux’ vontures Voisin

du mélange. L’essence brﬁle plus munies du ZENITH & triple diffuseur, rigoureusement de série. enlévent
R . de loan Jes deux premigres places du clamement général avec Jes chiffres susvinet
completement et on obtient une I - CABAILLOT, sur voiture Volsin (pods - 2,540 kios) fuic 116 k. 178
. z , avec 10 lisrer dessence. ce qui donne 3 litres 39 pour LOOO kilos aux 100 kdomin
puissance plus élevée pour la 2+ DURAY, wur votuee Volsin (o 2.060 ki), fait 95 km. 277 aves
méme quantlte de Carburant 8 lires 400 d'essence, ce qui donne 4 lires 27 pour 1.000 kilos aux 100 Kiloméires

Ces performances montrent quelle éconcmie pewt étre réalisée par le Carburateur
ZENITH 3 triple diffuseur dont la pose ot le réglige sont exsrémement

smples. Son prix duachat est rembourse en quelques moi par 'économie renkebe




Quelques publicités des années folles...
Madame prend le volant !

A partir des années 20, I’automobile est rentrée
dans les meeurs : plus sdre, plus facile a conduire,
elle devient un outil de liberté. Le carburateur est
alors présenté comme 1’élément clé du plaisir

de la route, garantissant la tranquillité

du conducteur... et de la conductrice !

LE CARBURATEUR
3 f

Publicité 1923

Charmants exemples d’émancipation...

Les nécessités de la guerre ont poussé les femmes
vers des taches jusqu’alors dévolues a la gent
masculine. La paix revenue, les mentalités évoluent.
Sur la publicité de 1919 (a gauche), le démarrage
a la manivelle n’effraie pas cette ¢élégante jeune
femme. Quelques années plus tard, la généralisation
du starter sera un progres trés apprécié des dames !

C‘\RBURATEUR

ZENITH

Ci-dessous : publicités de 1924 et 1928
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Focililant cansidérablement la conduite de la voiture,
Evitant les multiples changements de cltesse, OGP NOLLD 1 rey Jancis
Augmentant la souplesse et I'accélération, le P uy Io wchar , et lo.

Carburateur ZENITH | Garburateur ZENITH
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doit se frouver sur toutes les vollurss
pilotées par nos gracieuses aufomobilizies.




Petite promenade entre les pages
des magazines...
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 Pour parcourir avec aisance, jole et sécurité

les routes de monlagnes les plus dangercuses,
munissez volre voilure du

Carburateur ZEN lTH

Vous passerez de bonnes vacances,
=l votre volture esl munie d'un

Carburateur ZENITH

A diffesion mualiple
E' vous savez pourquol..

‘ Ul O 17 : _"

SOCIETE DU CARBURATEUR " ZENITH *
FARIE « 05 e 20 DeBarsmiery ~ LYON « Fl, shamin Feslllet
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Ci-dessus : publicité dans la presse,
de 1923

En haut et a droite : publicités
dans la presse de 1924.

Les joies du tourisme
et des vacances sont bien
exploitées, comme il sied
aux messages publicitaires
optimistes des années 20.

On remarquera
« I’utilisation » des stars

pour inciter a la vente...
7= | La délicieuse artiste américaine, Miss Pearl White, étoile
dEja en 1924 ' du cinéma, sait bien qu'il n'est pas de bonnes vacances,
sans une voiture confortable, munie, bien entendu, du
Carburateur ZENITH.



Années 30 : a la pointe du progreés...

Optimisant le principe de compensation du systeme Baverey, les ingénieurs
de I’entreprise réalisent en 1929, un carburateur qui assure un synchronisme parfait
entre le mouvement de la peédale et I’accélération du moteur.
Il garantit, selon la publicité de 1’époque, « des départs rapides et certains
et des reprises foudroyantes ». Son nom : modele U.

L’année suivante, le carburateur U est propose en plusieurs variantes et €quipé
de starter, de dispositif a double alimentation et de pompe de « reprise ».

1930 sera également 1’année du carburateur inversé, qui permet de gagner 10% de
puissance maximum de moteur pour la méme consommation d’essence.

Les économies d’énergie ... déja !

Deés 1931, les publicités deviennent
le reflet de la conjoncture économique :
le carburateur Zénith est la solution

Les chillres moderne pour faire des économies

ne Immpc-ul puu. a la pompe !

Towd carbvatenr Zénith “ U " ou
| i " une S0one

LES NOUVEAUX
CAMDURATELRS

ZENITH

NODILES ‘U » 'UP
Yov - il

Ne vous en faiies pas,
elle partira
ins-tan-ta-né-menl

En haut a gauche : publicité de 1931
" aquipee. 2% A gauche : publicité de 1934
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Zénith et Stromberg... Une association de compétences.

Nous sommes en 1934 : Le secteur automobile est en crise, les ventes chutent.
La conception et la mise au point de nouveaux carburateurs de plus en plus complexes,
entrainent des frais d’études importants qui se répercutent sur le prix du produit fini.

Pour pallier ces difficultés, Zénith et le géant américain Bendix Aviation Corporation (Stromberg),
mettent en commun leurs puissants moyens techniques. Cette association permettra a chacune

des deux firmes de profiter de I’expériencede I’autre et de ne pas recommencer dans deux
laboratoires différents des études a peu pres identiques.

Les carburateurs Stromberg de type

AT inversé (*), sont fabriqués en série dans
I.'U: ?RUA%RS " les usines de Lyon et proposes sur les
LE MONDE catalogues Zénith des 1935.

Publicités 1935 (ci-dessus) — 1937 (a droite)

(*)Le principe du carburateur inverse :

Le carburateur est placé en dessus de la tuyauterie d’aspiration. A partir du moment
ou ’essence a pénétré dans la chambre de carburation, elle se trouve soumise a I’action
de la pesanteur et n’a plus qu’a tomber de haut en bas dans la tuyauterie, ne nécessitant

pour son mouvement, ’action d’aucune force étrangere. Le diffuseur plus grand
qu’un carburateur ordinaire permet une puissance maximum accrue, car ’admission
n’est plus étranglée au grand régime. De plus, la facilité d’écoulement de I’essence
fait que I’alimentation reste excellente pendant la reprise.




La guerre de 1939-45... et aprés ?

Pendant les années d’occupation, I’entreprise adapte surtout des carburateurs
existants et propose des injecteurs et des dispositifs pour les moteurs a alcool,
acétylene et gazogéne. Elle reprend ses fabrications des 1946.

@

CARBURATEUR INVERSE |
DOUBLE CORPS (OMPOUND - 24/%0 EEAC

rec;‘\mqucm:rr xmbct'ab cd-puusn création,
resfe imbattable avec ses nouveaux modéles

ZENITH,

Dans les années 50 et 60,
les carburateurs Zénith vont équiper
des voitures prestigieuses.

STROMBERG ' 2

, en rigue
el parsout dans e do. ZENITH, ?*_—; e
friomphe par ses quolnés !cchmques. .

== Ci-dessus : le carburateur monté
OISy SARRLEATENS TENITH theomren: Comint 1 a5 sur la DS 19 Citroén en 1961.
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Publicité 1946

Le monde de 1’automobile a subi de profonds bouleversements.
En France, seuls restent présents les plus grands constructeurs,
les autres n’ayant pu survivre. Les progrés d’aprés-guerre en
matiere de carburation sont considérables et obligent Zénith

a investir dans d’importants frais d’études. Les tolérances

de fabrications se resserrent, les séries augmentent.

Suite a divers accords et contrats de licence, la fabrication
des carburateurs pour automobiles est reprise par Solex,
et transférée dans la région de Troyes, sous le nom de Sociéte

Européenne de Carburation. SOCIETE EUROPEENNE DE CARBURATION

L’usine Zénith de Lyon fermera ses portes en 1971.

Publicité 1974

L’activité aéronautique va perdurer avec la société Zénith Aviation,
implantée dans la Loire (Roche-la-Moliére), aux environs de Saint-Etienne.
Cette entreprise a fusionné avec la société INTERTECHNIQUE, filiale du
groupe ZODIACAEROSPACE.



