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Sécurité, vitesse et économie réconciliées

22 Eliminatoires Régionales, 4
demi-finales, 1 finale ... 198
concurrents, 18 000 kilométres
parcourus, 108 C.R.S. mobilisés,
27 ghymkhanas montés et dé-

montés ..
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Le Tour de France de TURBO
ECONOMIE TEST a démontré
que Sécurité, Economie et Puis-
sance allaient de pair, pour peu
que l'on observe les regles de
base de la conduite des Turbos.

C’était I’objectif que la PREVEN-
TION ROUTIERE, organisatrice
du TURBO ECONOMIE TEST, lui
avait fixé. Une conduite sire, sou-
ple, sobre, cherchant en perma-
nence a tirer le meilleur rende-



ment de chaque rapport utilisé,
permet a la fois les ‘meilleures
performances d’économie et les
meilleures garanties de sécurité
pour le véhicule, son chauffeur et
autrui.

Les épreuves du TURBO ECONO-
MIE TEST se sont déroulées avec
I’assistance technique de BER-
LIET et avec le concours des Di-
rections Régionalesetdes Conces-
sionnaires BERLIET qui, dans
toutes les régions, ont prété main
forte aux Comités Départemen-
taux de la PREVENTION ROU-
TIERE.

Les épreuves de consommation se
sont dérouléessur TR 280, TR 305,
TR 350.

Le principe en est simple: un par-
cours de 50 a 100 kms, selon les
villes et le niveau dans la compé-
tition, doit étre réalisé dans la
stricte observation du code de la
route et des regles de sécurité,
avec la consommation la plus fai-
ble possible, vérifiée par comp-
teur spécial.

Par ailleurs, les candidats affron-
taient une épreuve théorique,
avec des questions concernant la
sécurité, et un ghymkhana assez
complexe.

De Mont-de-Marsan a Stras-
bourg, et de Cannes a Lille, du
6 Mai au 9 Juillet, parfois sous un
soleil écrasant et, hélas, trop sou-
vent sous la pluie, les élimina-
toires et les demi-finales ont été
autant de rassemblements régio-
naux de routiers, décontractés et
familiaux.

La finale du TURBO ECONOMIE
TEST s’est déroulée le 9 septem-
bre a Saint-Priest, prés de Lyon.
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Les épreuves de maniabilité et les
epreuves théoriques ont été effec-
tuées sur le terrain et dans les lo-
caux du Centre d’Essais de la Di-
rection des Etudes et Recherches
de RENAULT VEHICULES IN-
DUSTRIELS, mis a la disposition
de la Prévention Routiére, organi-
satrice de ce concours. Les épreu-
ves d’économie ont été réalisées
sur I’itinéraire autoroutier Saint-
Priest/La Tour du Pin et retour,
aprés un galop d’entrainement
sur la piste d’essais.

Les résultats de cette épreuve
démontrent que I’ECONOMIE
peut aller de pair avec un respect
de la SECURITE, sans pour au-
tant nécessiter une réduction sen-
sible de la vitesse moyenne com-
merciale.

Rappelons que toutes les épreu-
ves du TURBO ECONOMIE TEST
se sont déroulées sur des par-
cours régulierement empruntés
par les poids lourds, avec des vé-
hicules strictement de série: les
tracteurs Maxi-Code BERLIET
TR 280, TR 305 et TR 350, attelés
a des semi-remorques savoyardes
bachées pour constituer des en-
sembles routiers au poids total de
38 tonnes.

Les chauffeurs de ces véhicules
devaient respecter deux contrain-
tes:

* ne pas dépasser les vitesses li-
mites autorisées (80 km/h sur
autoroutes et voies principales,
60 km/h sur routes secondaires)
et respecter le code de la route.
Un C.R.S., a bord de chaque vé-
hicule, pénalisait tout manque-
ment a ces régles.

¢ se tenir le plus prés possible
d’une vitesse moyenne-cible, cor-
respondant a une vitesse commer-
ciale établie a partir de nombreux
essais préalables sur le parcours
retenu pour le concours. Toute
vitesse inférieure a cette moyenne
entrainait un «malus» de consom-
mation et toute vitesse supérieure
un «bonus».

Bien entendu, au fur et a mesure
du déroulement de ce concours, la
fourchette comprise entre la vi-
tesse moyenne-cible et la vitesse
maxi reglementaire a été resse-
rée. C’est ainsi que, pour la fi-

nale, les concurrents devaient se”

tenir le plus prés possible d’une
vitesse moyenne de 70 km/h pour
les TR 280 et TR 305 et de 72
km/h pour les TR 350.
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Les résultats démontrent quec’est
possible, grace a la grande sou-
plesse des moteurs «Maxi-Cou-
ple» qui équipent les Maxi-Code
BERLIET. Cette souplesse per-
met en outre de réaliser de telles
moyennes commerciales sans pé-
naliser la consommation du vé-
hicule.

Les moyennes des résultats obte-
nus par les finalistes soulignent la
remarquable sobriété des vé-
hicules turbo BERLIET des séries
280, 305 et 350. Il est a noter que
ces chiffres sont tres proches des
consommations réellement obser-
vées, sur des parcours analogues,
par les utilisateurs et vérifiées par
la presse spécialisée frangaise et
étrangere a Il'occasion de plu-
sieurs essais.

FINALE
9 septembre 1978

Liste des vainqueurs

TR 280

Richard SCHMITT

Maison BRUCKER a Kogenheim
(Bas-Rhin) 34,98 | a la vitesse
moyenne de 70 km/h.

TR 305

Jean-Michel DIGONNET
Transports NICOLAS a Brioude
(Haute-Loire) 33,06 | & la vitesse
moyenne de 70 km/h.

TR 350

Bertrand HONVAULT -
Transports HONVAUT a Wis-
sant (Pas de Calais) 34,681 ala
vitesse moyenne de 70 km/h.

RESULTATS DES DEMI- FINALES ET DE LA FINALE

EPREUVES TR 280 TR 305 TR 350
consommation corrigée | consommation corrigée | consommation corrigée
en litres par 100 km. en litres par 100 km. en litres par 100 km.

Vv 35,33 33,23 34,62
BORDEAUX M 37,10 36,50 36,32

Y ,05 ; 38,58
MARSEILLE M 40,49 34.86 39,59

N 35,1 ) 35,74
A * i

\ 36,5 : ,86
AR 3 s

Vv 6,25 ; )
DEMI-FINALES M 38,21 35,32 37,60

Vv 34,98 33,06 34,68
FINALE M 36.97 34,58 36,55
MOYENNE DEMI-FINALES V 36,00 33,16 35,50
+ FINALE M 37,96 34.59 37.40
V Résultat du vainqueur de M Moyenne des résultats des
chaque catégorie candidats de chaque catégorie




