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- SSANCES : :
12 NOUAKCHOTZ , POKT-ETIENEE
2¢ PORI-ETIZHNE , PORZ-GOURAUD

De ces deux reconnaissances (qui sont pour
nous de brillants exploits), la plug importante est celle de:
PURI'-ETIENNE a FORT-GOURAUD, ou deux véhicules BERLIAT viennent
d'ouvrir une nouvelle voie do transport ou jusqu'ad ce jour ne se
risquaient que de petits véhicules (POWER~WAGON). nous avons
démontrés que méme les poide lourds 3cRLIET peuvent franchir
1'AZBFAL et lﬁﬂlﬂliﬂ, dous ouvraut atmai de nouveaux d¢bouchés.

lUUAKCﬂOTt A PORT-ETISBNG 3. =
.‘Cctto roconnaissanno 8 oat effectuée aveo
les 2 GBCB 6x6 des étahlicscnantn LACOMSBS ,CT 49 et 50 '
Ont participé 2 cette expédition :
Monsieur CHARDON {Colomnel) adjoint 2 M. cuxrm _
Monsieur PoLLIGRI. ‘dxroctour de la succursale LACOMES de aoasq; v

Monsieur LRERETAU (mécanicicn -LACOMBE )

Capitaine POMPON (3% bureau , élet wmajor de DAKAR)
Serjent chef M. 3IAM (notre redio)

Deux chaurfeurs africains et nous-nbno

C'est avec wueg. Ohir‘n @e 4,5 tonnes de¢ ciment plus de
2 futs de gaz-oil et d'eau etoc.. soit une charge d'eaviron 5,2 T.
que nous sommés parti de ROS50 le I0/7 & 4 heures en direction de
NOUAKCHOIT distant de 217 Km que nous avous atteint & 9 Heureas.
Mauvaise piste, tole ondulée et trous.
De NOUAKCHOTI pous avons laissé COPVLANI sur la gauche et pris une
petite piste sablonneuse conduisant sur la plage de la baio QQAGHBHJ
que nous avons atteint A& 12 h., 49

La mer étant & marde basse & partir de <20 h. nous avons longé la
plage de la baie d'ACHEMA au cap TIMIRIS (96 Km). Au KXm 25, nous
avons été contrainTde nous engager dans la mer car un rocher barre
la plage en avangant dans l'eau., Nous avons passé sans diffioculté
malgré que les vagues arrivaient au niveau du pare-choc.

Par contre au cap IIMIRI3, nous avons failli laisséjun véhicule &
la mer & la suite d'un ensezblement et ce n'est que de justesse que
nous sommes parvenu & dégeger ce véhicule dont les ponts étaient
deja submergés(aucune infiltration d'eau & l'intérieur)

Le 11/7 du cap LIMIRIS nous avons poursuivi en direction de NA3IERI
ou la principale difficultéde dtait la traversée de l'extrémitée de
14AZEFAL (bande de sable pulvérulant(parsemé de toutfes qui par
oit sont trés épaisses) d'une largeur de 20 4 90 Km et allant

de . la mer et s'engageant dans le RIO de ORO. Nous avons traversé
ce mauvels passage en 25 minutes tandisque le capitainnglﬂ!BOn nous
signale qu'il a effectué la meme traversée en FPUWER en 45 mn et il
lui avait fallu plus d'une journée avec des 4x4 RENAULI I.000 K.

L'AZEFAL traversé il ne restait plus de difficulté, car le sable est
porteur et d'immenses"regs" permettent de rouler trés vite jusqu'i
BOU LANOIR ou l'on trouve la piste de POKI-ETIERKE ou nous sommes
arrivés le 13/7 & 16 heures apres avoir parcouru 790 Km.

Au coure de ce parcours nous avons consommé une moyenne de 435,88 Lit
de gaz-0il, pas d'huile . Aux plus mauvais passages nous avons du
dégonfler les pneumatiques & 2,5 K. dur ce parocours nous avons
enregistré les températures suivantes:

712 au soleil, 462 & l'ombre et 402 dans les cabines.




Apres avoir chargé ) tonnes de tret sur
chagues camions pour MiroiMA, a FUKL=-uOUaAUL (tucesde forage )
nous avons quitvé Purl-silosss le 16/7 4 16 h. 45 ou nous avons pu
Jolndre osvU LANVLAK avamt la nult. . vdiion o

Pour celte deuxieme tentative, nous étione

escopté Jusqu'a L'ALLFAL par deux véhicules militairs, car une sribu
insoumise les anksYbalo qul se replient dans le kiu font encore
de nombreux raids de terrorrisme dane la région.

Nous mvons bivouaqué & BOU LANOIR, ou
nous avons subi un violent vent de sable (Nettoyage des préfiltres 2
air ). Le 17 nous avons rejoint le puits de TIFERCHAL puis le
guelb d'AROUEII et en longeany la frontiére du RIO nous sommes
parvenu dans l'AZLFAL large de 85 Km & cet endroit.Nous avons
dégonrlé & 2,5 Kg nous permettant de passer plus facilement.
Le sable est assez proteur mais les véhicules sont particuliérement
éprouvés car certaines toutfes dépassent 1,5 métres et il n'eat 4
gueére possible de les dviter.Nous avons mis 16 heures pour traverser
ces dunes sans incident notoire.
Puis le I8 ce fut TIN TOUADAN puis BuN AMLRA ou les toutfes sont
plus espacées et permettent une vitesse de I5 Km/h.
C'est dans la traversée de 1'AKCHAR que se joualt notre #éussite
constitué de dunes vives d'une largeur de I0 Km , M. CHAUVEL de
PURT-ETIENNE qui avait essayé en 1.955 avec des GMC de faire cette
traverede, mettait plus de 8 jours pour traverser ces I0 Km.
Auspi nous avons mis les toles sur les I00 premiers métres car
tous les deux métres les camions s'ensablaient jusqu'aw ponts.
Etant passablement fatiguds et démoralisés nous avons bivouaqué, ou
le 20/7 au petit jour nous avons poursuivi ou nous n'avonas pas
eu un seul ensablement pour le reste de la traversée. Nous avons mit
exactement I heure 10' pour traverser ce mauvals passage, les pneus
dégontlés au minimum I,8 Kg & l'avant et 2,250 A l'arriére.
L'AKCHAR traversé, nous avons rejoint la piste dA'ALAR a FORI~GOURAUI
sans difficulté, ou nous sommes arrivés & FORT~GOURAUD le 20/7 . :
dans la matinde. .

Cette premidre Lraversée fut une grande \
réussite et peu de personnes prenaient cela au sérieux. Le tranport
entre PORI=-ETIENNE et FORT-GOURAUD ne serait jamals possible dans
des conditiona rentables (Aveo ses GMC, M. CHAUVEL consommait )

s 4' r camion pour faire un allé et retour)soit
aﬁ§08°}&ﬁ£s af $80°17%- 88 aux 100 Km, tandis gue nous avons relevé
une congommation moyenne de 46 litres de gaz-oil.

Augsi, M. ROMARY qui s'était déplacé pour
effectuer cette traverséde a été¢ vivement interressé par ces véhiocul
ot nous espérons que le GBO I5 P 6x6 donnera un aussi bon résultat
sur le méme parcours. Squipé de sa remorque nous ne croyons pas

uil lui soit powsible de traverser 1YAKCHAR tel qu'il est actuel~
iencnt, il conviendrait d'écrdter les dunes soit au scraper ou a

tournapoul pour permetire le passage d'une semi-remorque, '
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LACOMBE ~ GBO GP 17 et GP 14

Cee véhicules sont arrivés & DAKAR respec-
tivement les 18 et 20 Aolit sur des bAteaux différents. Les remorques
venant d'ALGER et construites par 1'0.I.A (Omnium industriel Africain)
ne sont arrivées que le 22 AoQit. Ces remorques ‘étant équipées d'un
train BIDAL WB-30 et chaussées de pmneumatiques provisoires.
Bréparation Venant des U.3.A. nous avons regu dix
Jantes 13" x 25 BUDD, devant recevoir des pneumatiques Michelin
2100 x 25 qui eux venaient d'ALGER, M. CHARDUN nous a demundé de bien
vouloir pourvoir au montage des pneumatiques sur les jantes et d'en
équiper les remorques, ce qui nous a lon uement occupés avant notre
départ. Nous avons prdparé les deux G50 ainei que les deux remorques
aux ateliers de la S.v.0.A. et sommes partis le 27 AoQt en direction
de SALNL-LOULS 'avec le GP 17. Le deuxieme GBO avec sa reaorque sont
provisoirement en attenle au garage S5.C.0.A.

Ligison MIFERNA
la WIFSRMA 5 FORT-GOURAUD ne rostdes ORus® 80 naksrisd 98542998 4oiie

volumineux (9m,50 de longueur et d'un poida de 2 tonnes). Ce preaier
envoi de matdriel devait quitter PORI-ELLSNNE avant le ler Septembre |
donc, sans plus attendre, nous { avons conduit le GBO afin d'effectuer .
en une derniére traversée la totalité du transport.

' Ayant déjd effectud ce parcours avec les -
GBC 8 6x6 en juillet dernier, nous avons suivi le mtme itinéraire, soit
SALNT-LOUIS puis ROSS0 ol nous avons traversé le Sénégal eur le bao,
la piste reliant ROSC0 A NOUAKCHOTT étant étroite, ce n'est pas sans
aifficulté que nous sommes arrivés dans cette dernieére viile le 28 au
80oir. Nous sommes arrivés & PURT-ELIENMNE le 31/ & I6h. aprés avoir .
traversd 1'AZEFAL inférieur ou nous nous sommes ensablés 5 fois en tra-

- versant les derniéres dunes.

C'est avec une charge de 19 Tonnes medt"
un poids total de 52 Tonnes que nous avons quitié PORI-ETIENNE pour _
FORL-GOUKAUD le 2 Septembre & 4 heures, ce qui nous a permis d'atteindr
l'azefal le soir méme apres avoir couvert 315 Km. :

La traversée de l'azetal fut trés diffiocile, car si avec les GB8C 8 6x6 ;
(véhicules courts) on peut éviter les toutfese(hauteur 1l,5m.) la
longueur de l'attelage tracteur pemi ne le permet pas; nous avons été
obligé de traverser l'azefal en 22 vitesse petite et grande en escala~-
dant les toutfes,Nous avons effectué dans la journds 105 Km et n'avons
pu abteindre BEN AMERA distant de 10 KZi : :

3 . + Vu les difficultés rencontrées dans
1'azetal, il it 6té imprudent de tentver avec ce véhicule la traver-
sée de l'akchar qui est beaucoup. plus ditfigile. k. CHARDON ayant
demandé au gouvernement Egpggnol 1l'autorisation de traverser le RIO DE
ORO (ce gui permettait d'éviter 1l'Akchar) se l'est vu retusé car les
véhicules évaient chargés de fret destiné & la MIFERMA....



3)

 Malgres ce retus, le 4/3 & 5 h,30, nous y
avons longé l'Akchar en nous engsgeant dans le rlIO. D'immenses'regs’
bordant 1'akchar permettent de rouler & la vitesse maximum jusqu'aux
talaises de CHAR ou l'on rejoint la piste Impériale. Nous avons cepen=-
dant traversé un bras de 1l'akchar ou nous nous sommes ensablés deux
fois (véhicule sorti sans difficultés au moyen de toles) pneumatiques
gonflés a 2 Kg & l'avant et a 2,5 Kg a 1l'arriere,

Le déchargement fut effectué le 5/9 a la
eité de TASADITE (40 Km de rORT=-GOURAUD et se composait d'éléments
prétabriqués de bungalows. Le samedi 6/9Y nous avons rejoint ATAR en .
traversant les Passes de OUARARDRA et de [In3A, ou nous avons été obligél
de manoeuvrer dans deux virages. .
Iransports MIFSGMA - PORL-BIISNUL, FURL=GOUMAUD "

I1est possible que ce premier envoi de
43 tonnes de matériel débarqué i PURL-clIsSHNE pour FOuT=-GUURAUD ait
constitué mn test "une épreuve” pour leé Lransporteur avant que MIFERMA |
lui attribue la totalité ae son transport. Certains colis volumineux ),
(9,5m x1x 0,6) ne conteneient que des petits morceaux de bois (35 cm de
longueur) mis bout & bout. Les ¢tablissementskatolis ot dadg.le ddk
voulu effectué la totalité du transport et de ce fait sont tres bien
placés pour en obtenir le monopole. Il y aurait un volume total de
35.000 Tonnes dont deux colis pesant chucun 40 tonnes. :

Dss que l'exploitation de la mine commence:
vers la tin de l'annde semble-t-il, notre concessiounaire aura un nou-
veau besoin de véhicules, 6 ou & GBC et peut-etre un G80. Aussi 1l'azefa
et 1'akchar devront 8tre aménagés pour que ce transport soit rentable.
(Consommation moyenne : 147 litres aux 100 km avec le, GuO) ka
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