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€EPOQU'AUTO

36° SALON INTERNATIONAL AUTOS & MOTOS ANCIENNES

a 36°me édition d’Epoqu’Auto

a frappé fort en s’installant

dans les halls 5 et 6 du parc des

“expositions de Lyon-Eurexpo

sur 45 000 m? et a accueilli

en trois jours, les 7, 8 et 9
novembre plus de 50 000 passionnés. La
Fondation Berliet a largement participé au
souvenir de la Premiére Guerre Mondiale
en présentant six matériels de son
patrimoine : « Les Combattants de la Grande
Guerre ».

m UNE MANIFESTATION
AUX MULTIPLES ATTRAITS

Parmi les 560 exposants, les quelque 400 marchands
de piedces mécaniques el carrosserie, accessoires,
livres, documents, automobilia sont sollicités des
Pouverture car nombreux sont les restaurateurs qui
viennent parfois de loin afin de trouver I'élément
unique qui leur manque pour poursuivre ou achever
leur chantier. Ils ne contemplent pas les voitures
prestigieuses sur leur passage, occupés qu’ils sont a
dénicher la piece rare.

Plusieurs plateaux sont dédiés & des anniversaires de
marques de réve ou de produits qui jalonnent I’histoire
de Pautomobile : Maserati féte ses cent ans, Citroén
honore les 80 ans de sa Traction AV, Facel-Vega
célebre une décennie de légende (1954 — 1964), Ford

raconte le demi-siecle de sa mythique Mustang.

Sur I’espace désormais consacré aux motos anciennes,
une cinquantaine de machines retrace plus que
I’aventure, « I'univers » Harley-Davidson, commencée
il y a 111 ans aux Etats-Unis, 8 Milwaukee. Le
souvenir d'une marque régionale native du Chambon-
Feugerolles (Loire) en 1927, de facture artisanale,
est évoqué. « Styl’son » ne survivra pas a la crise de
1929 et déposera le bilan en juillet 1930 apres
avoir fabriqué 2 400 motos.

Une premiere pour Pédition 2014 d’Epoqu’Auto :
« La Galerie des Artistes » rassemble une dizaine
de peintres, sculpteurs..., fascinés par les lignes des
voitures, les performances des moteurs, la course et
les pilotes, en un mot par I’atmospheére automobile.
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Inauguration le 7 novembre 2014 : Le président de I'Association des Automobiles
Anciennes (34), organisatrice d’Epoqu’Auto, en présence du représentant du
Sénateur-Maire de Lyon, coupe le ruban.

Quelle tentation ces miniatures !




Berliet CBA : réceptionné aux Mines en juillet 1913
pour 3,5 t. de charge utile, il accepte allégrement
une surcharge permanente. Simples et robustes,
les quelque 25 000 CBA sont affectés au transport
de troupes, blessés, matériels, munitions et au
service de la naissante aéronautique.

Saurer B : sorti de l'usine « Automobiles Industriels
Saurer » @ Suresnes, filiale francaise du construc-
teur suisse, ce camion est équipé d’un moteur
4 cyl. coulés par paires 110 x 130 ; la pédale
d’accélérateur est remplacée par un levier au
volant.

Latil TAR : toutes roues motrices et directrices,
congu en 1913, il posséde un sysiéme de transmission
original qui lui confére des performances
remarquables dans les terrains les plus difficiles ;
ses roues AV et AR & bandages sont jumelées. Il
tracte le canon de 155 mn.

Peugeot 1525 : de 4 t. de charge utile, doté d’une
transmission & cardans, il a été livré & quelque
3 000 exemplaires G U'drmée frangaise.

Mack AC : d’une charge utile de 7 t., ce modéle
fait partie des dizaines de milliers de camions
américains qui débarquent en 1917/1918 ; il assure
le transport des chars Renault FT. Les soldats
britanniques le surnomment « Bulldog » et Mack

Renault char FT 17 : le prototype de ce char
léger doté d’une tourelle armée pivotant sur 360°,
dispositif trés innovant, sort en janvier 1917 ;
le 31 mai 1918, premier engagement des chars
Renault au combat et ce fut un succés. Berliet

en fait son embléme.

m CENTENAIRE
DE LA 1°** GUERRE MONDIALE

Tandis que, sur son stand, la Fondation Berliet
présente plusieurs panneaux — textes et visuels
d’époque a I’appui — qui retracent les moments forts
du conflit et leffort des industriels lyonnais pour
répondre aux besoins de la défense nationale, elle a
concentré les matériels sur le plateau-phare, I’équipe
d’accueil se faisant un plaisir d’aller de 1’'un a I’autre.
La curiosité, I'intérét et ’émotion des nombreuses
personnes qui se sont attardées aupres des véhicules
centenaires n’ont pas faibli durant les trois jours et
parmi elles, des amis de la Fondation Berliet qui ne
manquaient pas d’évoquer la collection du Conservatoire.

La voix du dernier poilu s’est tue en 2008. Il est allé
rejoindre les 1 400 000 morts durant les 52 mois des
hostilités. A Dinitiative de son Président-fondateur
Paul Berliet (1918 — 2012) en hommage & ceux qui, a
larriere comme au front, ont participé a cet élan

fabrique Uensemble des tourelles ainsi que 1 050
chars Renault équipés d’un moteur Berliet.

Stand Fondation Berliet : Exposition sur la Grande Guerre 14/18.

patriotique, la Fondation Berliet a restauré une dizaine
de matériels en 1985-1986. Cing camions et un char
témoignent des dures conditions de vie des combattants :
un Berliet CBA, un Latil TAR, un Peugeot 1525, un
Saurer B, un Mack AC et un char Renault FT. A leur
coté, issus de la collection du musée des Sapeurs-
Pompiers de Lyon-Rhone, deux véhicules : un premier
secours Delahaye dé 1913 et une autopompe Mieusset

de 1914.
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36° SALON INTERNATIONAL AUTOS & MOTOS ANCIENNES

La chaussée médiocrement empierrée de 7 m. de large
et de 65 km entre Bar-le-Duc et Verdun recevra le
titre officiel de « Voie Sacrée ». C’est le capitaine
Doumenc qui, en quelques jours en février 1916,
met en place une logistique qui permet d’absorber
jour et nuit un trafic ininterrompu dans les deux sens.
Une noria de 3 500 camions, dont la moitié sont
des Berliet CBA, transporte chaque semaine 90 000
hommes et 50 000 tonnes de matériel. Au total,
transiteront par cette route, plus de 2 400 000
hommes et 2 000 000 de tonnes de vivres,

munition de matériel.

Plus de 700 000 tonnes de calcaire, provenant de
carrieres ouvertes de chaque cdté de la voie, sont
déversées par des tombereaux hippomobiles tandis
que plus de 10 000 territoriaux jettent des pelletées
de pierres sous les bandages des camions. Conduisant
18 heures par jour souvent plus de 10 jours d’affilée,
les chauffeurs, comme leurs camarades du front,

devaient tenir sans défaillance.
m AU DETOUR DES ALLEES

Quelques rares camionneties et autocars, au milieu
d’une écrasante majorité de voitures anciennes,
confirment que le transport collectif de voyageurs et
de marchandises s’est développé des les années
1920 et que des passionnés ne restent pas indifférents
a ce patrimoine. Parmi ces véhicules : un autocar
Berliet, type CBO de 1923, transformé en « maison
roulante », un camion léger Renault plateau OS1
de 1929, une camionnette Delahaye du milieu des
années 30 carrossée en bétaillere, un autocar Unic-

Georges Richard de 1937, un autocar Citroén 23
de 1946. m

Ci-contre, Citroén, type 23, 1946 : cet ancien autocar d’excursion entre
Corps et La Salette a 646 utilisé de 1946 & 1955. Carrossé en torpédo par un
carrossier grenoblois, il pouvait accueilliv 22 personnes a bord. Immaobilisé
pendant prés d'un demi-siéele, il fuit partie de la flotte des petits autocars qui
empruntaient la route alors trés difficile entre Corps et le sanctuaire de La
Sulette oft U'on tronvait également des Berliet. Delahaye, Rochet-Sehneider, ete.
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Berliet CBO 1923 : réceptionné au service des Mines le 13 février 1923, doté
d’un moteur Berliet Z 110 x 140 & essence de pétrole, 20 CV, ce chassis peut étre
équipé de carrosserie pour transport de personnes. Sur le stand Hispano-Suiza,
ce modele est transformé en « maison roulante ».

P

Renault 081, plateau 1929 : de 1 200 kg de charge utile, il est équipé d’un
moteur 4 cylindres 75 x 120, d’une boite de vitesses 3 AV et 1 AR.

Car Unic-Georges Richard de 15 places, 1937 : doté d’un moteur 6 cylindres
86 x 100 Hotchkiss, d’une boite de 4 vitesses Hotchhiss et d’'un pont Hotchkiss,

ce véhicule a été carrossé en car d’excursion par le carrossier lyonnais Faurax

& Chaussende.




u4 au 19 ociobre 2014,

le Mondial de UAutomobile,

qui affichait le fuiur de

Pautomobile, a accueilli

I 250 000 visiteurs dont

pres des trois quarts ont
parcouru le pavillon 8 consacré, comme a
l'accoutumée, @ une rétrospective. « L’Auto-
mobile et la Mode ».

Panhard & Levassor type M2F 6CV (1897). A cette époque, les rares femmes
passageres portent de longs cache-poussiére et des chupeaux a larges bords
voilés afin de se protéger de la poussicre soulevée par les « voitures sans chevaux ».

Talbot-Lago T 150C 8§, coupé aérodynamique « Coutle d’ean » carrossé
par Figoni & Falaschi (1939). Moteur Tulbot 6 cyl., 4 L., 4 chambres de
combustion hémisphériques et soupapes en téte, 170 ch. Les années 20/30
correspondent & Udge d’or de la haute couture, des grands carrossiers et des
concours d'élégance.

Renault type Juvaquatre, fourgonnette (1956). Moteur 4 cyl. en ligne,
1003 em3, 23 ch. Freins hydrauliques a tambour sur les 4 roues. Ancétre du
Kangoo, cette premiére monocoque fort appréeiée, anra une longue vie tant
a la campagne qu’a la ville.

P institut National Audiovisuel (INA) est partenaire de
Corganisation de cette rétrospective,

De la Belle Epogque a nos jours, une
cinquantaine de voitures a rappelé, affiches,
publicités de constructeurs, illustrations de
magasines spécialisés et extrails audio-
visuels! d’é a1 i, Ualliance d
visuels! d’époque a Uappui, Ualliance de
ces deux univers qui font réver.

Ce véritable voyage dans le temps retrace cetle intimité
entre I'automobile et la mode devenues reflet des
tendances de la société au cours des décennies.
Quelques modeles qui jalonnent cette histoire :

Mini Paul Smith (1997). Moteur 4 cyl. en ligne 70,6 x 81,3, 63 ch. I'reins a
disques hydrauliques & VAV, & tambour hydrauliques ¢ UAR. Paul Smith,
admiratewr de la Mini, a ét6 invité, pour le 40éme anniversaire de Rover, d
apporter sa touche personnelle au modele de la marque britannique,

'.’

Citroén 2 ch, habillée par Hermes Intérienr & Design (1989). Moteur 2 cyl. @
plat opposés refroidis par air, 602 cm?. Amortisseurs hydrauliques sur 4 rones. kin
60 ans, entre octobre 1948 et octobre 2008, 5 114 940 exemplaires ont été produits.

Coqueline Courreges : prototype électrique Pixi, (2010). La maison de couture
emblématique est fondée parAndré et Coqueline Courréges en 1961. Coqueline
voue une passion pour la voiture électrique dés les années 1960 et se lance en
2000 dans la création de plusieurs prototypes : la Bulle, la Zooop et la Pixi. T

Fondation Berliet N° 168 - Janvier 2015




I

,-HERUUN 1916

11 novembre 2014 — inauguration de Uexposition « Poilus de Ulsére ».
Mis & Uhonneur, le camion Berliet CBA transport de troupes.

novembre 2014 : au

Musée de la Résistance

et de la Déportation de

UIsére, o Grenoble, s’est

déroulée Uinauguralion

de Uexposition « Poilus
de UIsére » qui évoque Uengagement de
200 000 isérois sur les champs de bataille
oti 20 000 d’entre eux oni perdu la vie.
Elle retrace aussi les dures conditions
dexistence des fomilles a Uarriere. Un
camion Berliet CBA de la Fondation Berlie
accompagne cette présentation labellisée
Mission du Centenaire, que le Musée «
réalisée en partenariat avec les Archives
départementales et le service départemental
de ’Office National des Anciens Combat-
tanis (ONAC).

Démarrée bien avant le centenaire, une grande
collecte de documents et de souvenirs entreprise par
les Archives départementales a enrichi les écnts et
objets déja déposés par des descendants des
combattants & cette institution. Grice au parcours
ainsi documenté de dix poilus, le visiteur a une vision
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Affiche « Joumee du poilu »
Francisque Poulbot (1876 — 1946)
coll. Musée Dauphinois.

authentique et humaine des sacrifices endurés par ces
isérois, paysans, artisans, parfois avocats ou médecins,
combattants ou prisonniers, tués, blessés ou retournant
au front, mutilés et se reconvertissant dans un nouveau
métier. Aux cbtés des panneaux, objets, portraits,
correspondances, de courts films composés d’images
d’archives et d’un récit illustrent ces destinées.

Les soldats originaires de montagne comme ceux de
I'Isére sont généralement mobilisés dans les troupes
alpines. Considérées comme troupes d’élite, « les
diables bleus » ainsi que les qualifient leurs
adversaires, elles sont des aoat 1914, envoyées sur la
Marne et en Lorraine et subiront de lourdes pertes.
Les chasseurs alpins se trouveront sur la Somme en
1916, au Chemin des Dames en 1917, sur le canal de
la Sambre en 1918, une semaine avant I’Armistice.

Comment ne pas étre ému en découvrant le destin
d’une fratrie de sept garcons dont six furent mobilisés ?
Trois sont tués en septembre 1914, février 1915, juin
1916 ; le quatritme meurt de la grippe espagnole en
octobre 1918. Autre serrement de cceur lorsqu’on
observe une petite croix un jour de septembre 1915
sur un modeste calendrier pieusement conservé par
une mere de famille qui a perdu, a cette date, son fils
unique grievement blessé prés de Colmar.

i




POILUS DE LISERE

Engagé volontaire en 1910 a 18 ans, Célestin Pégoud,
fils d’agriculteur, est passionné d’aviation. Il passera
son brevet de pilote & I’Ecole de pilotage de Bron
(Rhone) en mars 1913. Il est parmi les premiers
aviateurs a réussir des loopings. Ses victoires aériennes
lui permettent de devenir le premier « As » de la
guerre 1914/18, mais le 31 aott 1915, il est abattu a
Pest de Belfort.

Est aussi évoquée I’activité hospitaliere de agglomé-
ration grenobloise a travers l'initiative de Mare
Giroud, avocat, qui, prenant la direction d’un hépital
complémentaire et & court de personnel, « mobilise »
sa femme et ses quatre filles, méme Anne-Marie qui
n’a que 16 ans, pour le seconder.

Lemblématique camion Berliet CBA — 25 000 seront
utilisés pendant les 52 mois du conflit — témoigne des
immenses efforts de I'industrie frangaise pour répondre
aux besoins de la défense nationale. Outre les camions
de type CBA dont 40 unités/jour seront construites en
1916 par des femmes, Berliet, comme les constructeurs
automobiles qui disposent des moyens industriels
appropriés, va fabriquer des obus en masse (4 500
par jour).

La logistique du transport routier est née enire
Bar-le-Duc et Verdun & partir de février 1916. Cette
organisation innovante, c’est le capitaine Aimé
Doumenc, originaire de Grenoble, qui la met en
place en quelques jours. Sur cette chaussée de 7 metres
de large, médiocrement empierrée, pres de 300 camions
par heure assureront le transit de plus de 2 400 000
hommes et 2 000 000 tonnes de vivres, de matériels
et de munitions.

Autour de « Poilus de I’'Isére », une série d’animations
est organisée : visites guidées, projection-débats,

conférences, ateliers pour enfants, etc. B

Informations pratiques :

14, rue Hébert 38000 Grenoble

Du 12 novembre 2014 au 18 mai 2015

(le cammion Berliet CBA est présent jusqu’au 23 février 2015)
Ouvert tous les jours sauf mardi matin.

Lundi — vendredi : 9 a 18 h —mardi : 13 h 30 a 18 h
Samedi - dimanche : 10 a 18 h

Fermé 25 décembre et 1°" junvier

wiww. resistance-en-isere.fr

B

Tournage des bombes effectué par deux ouvriéres des Etablissements Bouchayer-
et-Viallet, Grenoble, 1914-1918. (Coll. Archives départementales de Ulsére).

Soldats des régiments d’infanterie territoriale chargés de Uentretien des routes
devant un camion Berliet CBA. (Fonds F. Dejoux — coll. Fondation Berliet).

« AUTOUR DE VERDUN, PENDANT IA BATAILLE. - Sur la route, des
camions automobiles transportant des troupes wvers les premiéres lignes : sur
la voie ferrée, des blessés légers venant des postes de secours et se dirigeant
vers Lambulance. »

(in LNlustration — 1* auril 1916).
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ans le cadre de son cursus,

Lucie Erazmus, étudiante

en licence professionnelle

'« Archives et Patrimoine

Industriels, Culturels et

' Administratifs » (APICA) a

UInstitut Universitaire de Technologie de

Dijon, Université de Bourgogne, a effectué

un stage de trois mois a la Fondation

Berliet, au printemps 2014.. Voici le récit

de son expérience qu’elle a préparé pour
les lecteurs de la Lettre :

« La Fondation Berliet a pour
objectif la sauvegarde du
patrimoine automobile rhénalpin
et de I’histoire du camion en
France. Cette institution a deux
co-fondateurs, la famille Bexliet
et Renault Véhicules Industriels
(devenu Renault Trucks). Elle
rassemble et conserve des fonds
d’entreprises dans le domaine
de 'automobile et du véhicule
industriel. Cette entité conserve des archives de
Ientreprise Automobiles M. Berliet et Renault Véhicules
Industriels qui sont arrivées sous forme de versements
ou de dons. C’est donc dans cette perspective que jai
été amenée A traiter un fonds d’archives provenant de
Renault Véhicules Industriels.

Lucie Erazmus.

® TRAITEMENT DU FONDS
« ANNE-MARIE VIDAL »

Le fonds d’archives provient du service d’Information
interne rattaché a la direction des Affaires sociales de
Renault V.I. Son producteur, Anne-Marie Vidal,
responsable du service d’Information interne et des
Affairves extérieures, en a fait don a la Fondation Berliet
en 2000 au moment de son départ en retraite. Ce fonds
couvre les années 1987 a 2000.

A noter qu'un autrve petit fonds a été rajoulé au
traitement de ces archives, celui-ci provenant de
Pierre Grémont, attaché de communication, et rattaché
4 Anne-Marie Vidal. Le fait de rassembler ces deux
fonds n’entrave en rien intégrité et le principe de
« respect du fonds ». Le fonds « Anne-Marie Vidal »
représentail 2,1 m. linéaires a la base, 1,22 m. ont été
éliminés, ce qui fait que le fonds mesure au final
1,19 m. linéaires.
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Tous les documents d’information d’entreprise et de
communication (comptes-rendus  Comité Central
d’Entreprise, négociations, statuts...) & destination de
toutes les catégories de personnel (cadres, ATAM,
agents de réalisation) édités lors de I'ensemble des
événements du Groupe étaient déja archivés par la
Fondation Berliet.

Plusieurs élapes ont élé nécessaires pour traiter ces
fonds. Tout d’abord, il a fallu s’informer et se renseigner
sur Pentreprise et le donateur grice a plusieurs
ouvrages, des exposilions passées, des articles de
presse, les magazines d’information interne de
I’entreprise. J'ai pu avoir la possibilité d’interviewer
le donateur.

La seconde étape a été celle du tri et de I’élimination.
Ainsi, beaucoup de documents présents en double ou
triple exemplaires n’ont pas été conservés.

Linventaire des archives restantes a constitué la
troisieme étape. Celle derniere permet de comprendre
et pouvoir classer les documents. J'ai choisi un
classement thématique, puis chronologique.

Les documents sont alors classés selon un plan de
classement!. Le fonds « Anne-Marie Vidal » a é1é
rattaché a la sous-série 144 du cadre de classement.

“‘:“‘? P—

Fonds « Anne-Marie Vidal » : archives a trier...

<. le fonds d’archives rrprés traftement.

I Opération consistant @ la mise en ordre intellectuelle et
physique des documents d'archives @ Uintérieur des dossiers et
des dossiers a Uintérieur d'un_fonds, réalisée en application. du
principe du respect des fonds on — en cas  dimpossibilité
d'application de ce principe — selon des eritéres chronologique
géographique. numérique, alphabéique ou thématique. Le
classement abowtit & lg constitution des articles, & lewr cotation
et a leur rangement sur les rayonnages et condilionne la
rédaction de Uinstrument de vecherche permettant de les retrouver,



Le plan de classement s’inseére dans ce cadre de
classement! et se subdivise en sept sous-séries
communication, affaires sociales, personnel, finances,
marche de I’entreprise, relations extérieures et gestion
de la qualité.

Ensuite, ce fut la réalisation d’un instrument de
recherche? nécessaire aux utilisateurs afin qu’ils
retrouvent les documents la ot ils ont été classés et
rangés selon le plan de classement établi. J’ai choisi
de rédiger un répertoire numérique détaillé qui est un
instrument de recherche analytique. Il permet d’accéder
immédiatement aux documents et il donne une
description au niveau de article ou de la piece. Dans
le cas du répertoire numérique détaillé, ’analyse du
contenu des articles est faite de maniere approfondie.

Les archives ont été placées en boite selon le plan de
classement, puis I'instrument de recherche transféré
sur une base informatique « Cindoc » afin que les
professionnelles du Centre d’Archives et de Documen-
tation puissent rechercher les documents avec plus
de facilité.

®INTERET POUR LA RECHERCHE

Ce fonds représente un intérét pour toutes les personnes
souhaitant s’informer sur la communication interne et
externe au sein d’une grande entreprise. 1l permet de
découvrir tous les documents nécessaires et essentiels
a la rédaction d’un magazine d’information interne tel que
« Virages » ou « Optimum » ainsi que les informations
diffusées a 'ensemble du personnel de Renault V. 1.

Ce fonds regroupe de nombreuses thématiques étant
donné le fait que la communication et 'information
des salariés concernent tous les aspects de I'entreprise,
que ce soit le social, les finances, I'activité commerciale,
les produits, les projets, etc. ou bien encore les relations
extérieures.

Ces archives permettent donc de retracer une petite
partie de la vie d’une grande entreprise et de ses
salariés. Dans cette optique, ce fonds pourra contribuer
a la rédaction de travaux universitaires et d’ouvrages
mais aussi contribuer & des actions de valorisation
comme des expositions ou bien encore des
colloques... » W

! Plan directeur préctabli qui fixe, au sein d’un service d’archives,
la répartition des fonds et collections entre de grandes divisions
et subdivisions, appelées séries el sous-séries.

2 Qutil papier ou informatisé énumérant ow décrivant un ensemble
de documents d’archives de maniére Q les faire connaflre cux
chercheurs.

1ére de couverture du magazine d’information interne Renault V.1. « Virages »
-n° 102, février 1990.

REPERTOIRE NUMERIQUE DETAILLE

1. COMMUNICATION 198932000

Boite 436

1.1, REVUES DE PRESSE - 1992632000

(réf. 10592)

destinés i l'inf ion du personnel Renault V.1, et du grand public :

Listes d'extrails de revues de presse :

Les Echos « Volvo va pouvoir prendre le contrdle de Procordia», La Tribune
« Renault lente par ure implantation en Chine», Le Progrés «!'Allemagne
dégraisse », Libération « Locamion {nil son chemin sur les roulcs nationales », Le
Monde « 1a progression du chdmage s'cst poursuivie en mars », Le Progrés « Jacques
Calvel au Salon Alliance » ¢l « la Fondation Berliet féte ses dix ans », L 'drgus de
Uautomobile « Renaull — Volvo: la fusion & 1'étude», Le Républicain Lorrain
« Messenger, le nouveau petil poids lourd de 1a SOVAB », Les Echos « spectaculaire
amélioration de la rentabilité de Renault », La Tribune « le C.I.C. privatiscra les poids
lourds ZIL», Le Progrés «Renault: Levy la rigueur», Lyon-Matin « 1008
pp d’emplois firmées », La Tribune « Renault: Louis Schweitzer, un
industriel trés politique », (mai 1992) ; Lo Tribune « défense : Joxe donne un coup de
pouce aux P.M.E. de I’armement » el « voilure électrique : les [rangais imposent leur
norme », Les Echos « aprés avoir marqué des points sur la durde du travail el
s ini; de la sous-Iraits les routiers metient fin au blocus », La Tribune
« la pressc communiste dans la tourmente » el « Renaull ralle le marché », Libération
« Renaull se d i el en », La Tribune « P.S.A. ol
Renault s’associent dans le recyclage des épaves », L'Usine Nouvelle « quand les
routiers meltenl 4 mal les usines », Libération « quand les camions prendront le
(rain », Les Routiers «lc mouveau Messenger» et « I'A.C.S. fait boom sur les
B.O.M.», Les Echos « Renaull aulomalion céde son aclivitd mesure & 'italicn
D.E.A. », La Tribune « la silualion du transport en France est alarmante » et « C.CE. :
Bruxelles recommande ln Sudde aux douze » el «(emps particl; 1"élat allége les
charges sociales », Le Figaro « aulomobile frangaise fail un tabac & I'export», La
Tribune « Renaull fonce vers un milldsime exceplionnel », Le Monde « durant lcs trois
haines années, les industriels de I prévoient la perte de 130 000 emplois
directs ¢t indirects en France », (julllet/aoQt 1992); L 'Usine Nouveile « une ére
nouvelle pour I'organisation de la production », Jes Echos « Bruxclles propose une
vignelle autoroutiére pour les camions », Le Figaro « un bon premier semestre pour
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Extrait du répertoire numérique détaillé du fonds « Anne-Marie Vidal ».
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n liadison avec de nombreux

partenaires publics et privés,

la SEPR a [é¢té ses 150 ans

d’engagement en [aveur de

Iéducation et de la formation.

Entre janvier et novembre
2014, des évenements et des actions cultu-
relles ont retracé ceite longue histoire et mis
en valeur la diversité des formations qui ont
su évoluer avece les besoins des entreprises.
Elle a également inauguré la 2éme tranche
de son installation sur le site du constructeur
automobile lyonnais Rochet-Schneider, futur
campus professionnel.

m UNE INSTITUTION PIONNIERE

Autodidacte, Francois
Barthélemy Arlés-Dufour!,
(ph. ci-contre) auquel son
beau-pere confiera le déve-
loppement de la succursale
lyonnaise de Dufour & Cie,
' négoce en soieries, jouera
un role significatif dans la
vie publique, économique
F.B. Arlés-Dufour et sociale lyonnaise a partir
peint par Joseph Bom.ultt enl869. de 1825 jusqu’é sa mort
(SEPR 1864 -2014, Editions EMCC). en 1872, Adepte des idées
saint-simoniennes, il accorde une place essentielle a
I’instruction et la formation. En 1864, il crée,
avec le soutien d’Henri Germain — fondateur du
Crédit Lyonnais — la SEPR, ouverte aux adultes
agés de 16 ans au moins dans le but de « procurer a
Pouwrier toutes les facilités pour se perfectionner dans
son métier, lut donner les moyens d’aspirer a un salaire
plus élevé, lui rendre Uépargne plus facile, relever sa
dignité et dégager devant lui la voie qui conduit aux
rangs supérieurs de la société ».

Le conseil d’administration rassemble des membres
de la société civile : chefs d’entreprise, hauts fonction-
naires, représentants des collectivités locales et de
professions libérales.

Les cours professionnels se répartissent en 4 secteurs :
textile, batiment, métallurgie, commerce. Ils se
diversifient au début du 20eme siecle : horlogerie,

I Francois Arles, né en 1797 a Sete (Hérault), apres son mariage
avec Pauline Dufour, fille d’un négociant en soieries, accolera
le nom de son épouse au sien.
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27/02/2014 — SEPR : Cérémonie d’inauguration d’une nouvelle tranche de
travaux & laquelle participaieni de nombreuses personnalités : & gauche,
Véronique Furlan, directrice générale SEPR et M. Canetos, président SEPR
(© R. Mathieu).

l
18109/2014 - Vernissage de Uexposition « Regrds plmmgrmhiqws -
120 portraits d’anciens éléves. (© Chloé Aslanides).
photographie, électricité, automobile (1904),
aéronautique et les cours d’enseignement ménager se
développent pour la gent {éminine. La SEPR va faire
évoluer ses enseignements en raison tant de la
législation notamment la promulgation de la loi Astier?
en 1919, que des besoins des entreprises liés a la
diversification des activités et au progres des
technologies.

A ce titre, Marius Berliet (1866-1949), adminis-
trateur de la SEPR pendant de longues années plaide
« en faveur de cours complétant la formation pratique
des ateliers recue par les apprentis dans les usines.
Soutenu par M. Robatel, président de la Chambre
Syndicale des Industries Métallurgiques du Rhone, une
dizaine de cours (dessin, math et mécanique pour les
apprentis métallurgistes) se mettent en place en
1917/18 et précedent Uapplication de la loi Astier ».

Entre les deux guerres, les liens se poursuivent, les
usines Berliet fournissent du matériel d’enseignement
(pieces, plans, outils...) recoivent des éleves de la
section mécanique. Marius Berliet participe parfois
personnellement aux remises de prix.

Dans sa jeunesse, Marius Berliet a été lui aussi un
« apprenant » de la SEPR en suivant pendant trois
ans des cours de mécanique et d’anglais. Aprés son
certificat d’études, il a été placé en apprentissage chez
un canut lyonnais puis il a rejoint I’atelier paternel.
Cherchant a parfaire « son instruction négligée »,
comme il Iécrira plus tard lui-méme, il s’est donc
inscrit aux cours du soir de la SEPR.

2 Elle pose les bases d’un enseignement professionnel unifié pour les
apprentis et institue des cours de perfectionnement pour les ouvriers.
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Marius Berhet a conservé son dlplome d anglms de 3°™ année (1885-1886).

DONATEURS 1917-1918

MM. Automobiles Berliet. .. .. 6170 | MM. Cie Electro-Mécan., const.
électriques ... ..., 500

Socictd de 'LEclairage Faure Joanny, construct -
lectrigue,  coustruc- wmécunicien. . . 500

tion et installat. électr 5000 Socidtd C lmmque des Usi-
Soc. anon. de filalure de nes du Rhéne...... ... 500

schappes. ... ... 5000 Societé des Moteurs Gno-
me et Rhone ... ... 500

Gillet et [ils, teinturiers Terrail. Payen et ()',mdﬁ
pour tabvicants. ..o ... 3000 fle soies..... oo 500

Société anonyme des au- Letord (8)., fabr, d’aécop. 411
clens dtablissements
Hotchkiss el Cir, ... ... 2083 Etablissemt Maljournal et
Bourron .............. 400
Socitid anonyme des ate-

ligrs Dmlnet Spazio et

Drahlissements industriels
I5.-C: et A, Grammont, 2000

Cis, lll‘tLtlI(‘ul’S -constr.. 400
Spcicté Horme et Buire, Société anon. lyonnaise
construct.-mécaniciens. (183 d*Aviation ... 400

Socicteé Salmson. aviation 400
Bangue Nution. de Crédit, 1000

Etahlissements  tvonnais Souchon (Eugeéne), mai-

« Rocliet-Schneider », LEe=verrier, .., .o, 300
automaobiles ., . ....... 000 Teste et Civ, trefilerie et

Paul Guéneau et Gie, labr, cablerie........... ... 300
de soieries. ..., 1000

Sociérd du  Carburateur Société Frang. des Llec- |
Zenith oo 1000 trodes co.voon. ool 258

2oc. nouvellly o Ja Buire-

Socicld anon, « Les Fils
Autos », const, d’autos. 254

de Jules Waitz », . .o, 350

Chambre syndicale des bi-
joutierss, ... .. ... .. 250
Chamlire syndicale des In-

Sociéle le Paris et du
Nhioue, construc.-clect. 54

cn

L' Alliance fruicuize. 500 dustries m(*lallurf,iqum

Soe. an. J. Bocize ot Cie 500 ot eonnrxes. . 250

Cie des Chemins de fer de Dirobery et Giv, m" “const. 250
Paris 4 Lynn et & la Petitjean, divectouc 1les
Méditerranie. ... ..... 500 Usines Trayvou .. ..... 250

Liste des donateurs : comptes rendus SEPR 1917-1918,

AT
¥-

Usines Berliet, département piéces de rechange — années 1970.

H VERS UN CAMPUS PROFESSIONNEL

Depuis 2013, les diverses localisations lyonnaises de
la SEPR sont regroupées sur le site de 'ancienne
usine automobile Rochet-Schneider-Zénith en
compagnie de |’Association pour la Formation
Professionnelle des Industries de I’Ameublement
(AFPIA) et de la Fédération Compagnonnique des
Métiers du Batiment (FCMB) que d’autres institutions
de formation! doivent rejoindre d’ici 2017. C’est un
véritable campus professionnel qui se met en place
avec des équipements culturels, sociaux, sportifs et
un hébergement pour les jeunes sur ce qui fut un haut
lieu de I’industrie automobile mondiale au tournant
du 20%™¢ sigcle et qui poursuivit une activité
industrielle pendant pres d’un siecle.

A ce jour, la SEPR compte 3 600 éléves et apprentis
par an, 360 enseignants et personnels encadrants,
4, 000 entreprises partenaires.

Edouard Rochet, fils d’un constructeur de cycles
lyonnais, et Théodore Schneider, fabricant de
soieries & Bourg-Argental (Loire), créent la société
Rochet-Schneider en 1889 qui construit des cycles.
Ils s’installent d’abord dans le 6°™¢ arrondissement
de Lyon, puis dans le 3*m¢, au 202 rue Paul Bert.
Fascinés par ’automobile naissante, les associés
mettent au point un prototype en 1895 : un break de
1 000 kg charronné & 'image d’une voiture hippomobile,
équipé d’un moteur monocylindrique horizontal de
160 x 180. Ce n° 1 évolue rapidement et s’allege.

Lascension du col du Galibier (2 645 m.) pour
la Pentecote 1896 fui un exploit auquel la presse
donna un exceptionnel retentissement. La commercia-
lisation de la production Rochet-Schneider commence.
Les locaux deviennent trop exigus pour la centaine de
voitures fabriquées en 1898.

Les deux associés voient grand. lls acquiérent, dans
le quartier de Monplaisir, un terrain de pres de
75 000 m2 et confient & I’architecte Louis Payet,
camarade de promotion d’Edouard Rochet a I'Ecole
de La Martiniére, 1’édification d’une usine batie de
60 000 m2 dont les premiers batiments seront inaugurés
en 1900 et qui sera suivie d’extensions homogenes
en 1910 et 1918 : 510 metres de fagade chemin
Feuillat, 390 metres rue Professeur Rochaix, 175
metres avenue Lacassagne.

I Notamment Ecole Emile Cohl,
CitéCréation, Institul Régional
de Formation Sanitaire el Social Logo
Rhéne-Alpes. Rochet-Schneider — 1910.
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1864-2014

LA SEPR A 150 ANS

Le projet architectural s’est efforcé de respecter implantation des anciens
bétiments industriels ainsi que les voies de circulation originelles (2013).

(SEPR 1864-2014, Editions LivresEMCC).

Un esprit industriel renouvelé dans les fagades

(SEPR 1864-2014, Editions LivresEMCC).
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B DES BATIMENTS MODERNES

Lossature métallique est constituée de piliers en acier
distants de 12 m. les uns des autres et de 3,75 m. de
haut sous poutrelle. Les toitures en sheds assurent
une bonne luminosité. De grandes avenues intérieures
desservent les batiments. Llentrée monumentale de
Pusine témoigne du prestige de la marque.

Dans les ateliers de Rochet-Schneider, Francois
Baverey met au point le carburateur Zénith a jet
compensateur qu’il fera breveter en 1907. Son succes
conduit a la création, en 1909, de la société du
carburateur Zénith détenue a 88 % par Rochet-
Schneider et aux extensions de 1910 et 1918.

La production de voitures Rochet-Schneider s’éleve a
600 unités en 1911, 800 en 1912, 900 en 1913
avec un effectif de 600 personnes.

Pendant la 1% guerre mondiale, Rochet-Schneider
fabrique le « camion de guerre » de 1,5 t. — 1 400
exemplaires livrés — ainsi que des obus. Les effectifs
atteindront un pic de 1 800 personnes en 1918. Les
voitures sont produites jusqu’en 1932, les véhicules
industriels jusqu’en 1951. Rochet-Schneider devient,
en 1960, une filiale immobiliére d’Automobiles
M. Berliet qui y installe son département Pieces
de Rechange ou travaille un millier de personnes en
1974. Renault Véhicules Industriels (RVI) y
poursuit cette activité jusqu'en 1998 ; elle se fera
progressivement a Vénissieux dans ’ex-hall de
montage des camions et celui des cars et bus, rendus
disponibles par le transfert de leur activité a
Blainville/Orne (Calvados), Bourg (Ain) et Annonay
(Ardeche). En 1999, Teffectif est de 50 personnes.
En 2001, le Grand Lyon acquiert ce site ; en
2004, I'installation de la SEPR est décidée.

mUESPRIT DU LIEU INDUSTRIEL

Malgré son intérét historique et architectural, la partie
sud sera pour I’essentiel détruite, mais, & la demande de
I’Architecte des Batiments de France, seraient conservés
la longue fagade du chemin Feuillat, la travée de sheds
qui lui est associée et le porche monumental.

Le cahier des charges stipule, outre la prise en charge des
éléments protégés, la préservation du style indus-
triel avec la mise en place de grands espaces ouverts
et lumineux et la reprise du systeme de sheds. Lorga-
nisation d’ensemble s’est inspirée des axes de circulation
de Pusine tout en ouvrant le lieu sur 'extérieur.
Sources : « 1864-2014, 150 ans auw service de la formation
professionnelle en Rhone-Alpes », Lyon Editions LivrestEMCC
2014 ~ « La société Automobiles M. Berliet des origines a 1939,
Isabelle Lisowski, 1991, Mémoire de maitrise d'histoire, Lyon 3
~ Archives Fondation Berliet.
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